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RÉALISATION D’UNE GARE ROUTIÈRE POUR LA DESSERTE DU LYCÉE DE GEX 
 

NOTICE TECHNIQUE POUR LES TRAVAUX D’AMENAGEMENT COMPRENANT LES 
TERRASSEMENTS ET LA GESTION DES EAUX PLUVIALES  

 
Le 28 janvier 2026 

Direction générale des services techniques  
 
Gex – Rue de l’Oudar 
 
 

 
 
 

1. Cadre général 
 

Dans le cadre de l’exercice de sa compétence mobilité et en qualité d’autorité organisatrice des mobilités (AOM), Pays 
de Gex agglomération dispose de la maîtrise d’ouvrage pour la construction, l’aménagement et la gestion des gares 
routières situées sur son territoire géographique. 
 
La Région Auvergne Rhône Alpes projette la construction d’un nouveau lycée sur la Commune de Gex afin de pouvoir 
desservir le nord de l’Agglomération. La réalisation d’une gare routière est rendue nécessaire pour le transport des 
lycéens depuis et vers ce futur établissement et il revient à Pays de Gex agglomération d’en assurer la réalisation. 
 
Le tènement sera aménagé à la fois par la Région Auvergne Rhône Alpes, en charge de la construction du Lycée, par la 
Commune de Gex qui assurera la desserte routière, des stationnements et mettra à disposition un futur gymnase. 
L’Agglomération réalisera une gare routière sur une emprise accédant directement, en entrée – sortie sur la Rue de 
l’Oudar (RD15H). 
 
 
Plans de situation, de zonage et parcellaire 
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a) Présentation du projet  
 

 

 
 

 



 

2/11 

 

 

 
Exemple de Gare routière comme celle prévue à GEX 

 
Une gare routière au cœur du dispositif nouveau des mobilités 
 
Une gare routière est en lien fort avec des espaces piétons généreux et connectée au parking et aux réseaux des pistes 
cyclables de la ville de Gex. 
Le projet vise à mettre en place une gare à quais d’embarquement, aux fonctionnalités très lisibles, offrant des 
connexions rapides et fluides aux quartiers de Gex et ses environs. 
 
La nouvelle gare sera constituée de : 
• deux voies de circulation ; 
• deux quais d’environ 200 m, dotée de 7 zones d’embarquement par sens, long de 10 mètres chacun. Les quais 
d’embarquement latéraux seront des espaces d’embarquement voyageurs avant accès aux cars scolaires ; 
• d’un système de gestion des eaux pluviales ; 
• Des espaces verts seront aménagés autour de la gare pour améliorer l'esthétique du site et offrir un environnement 
agréable aux usagers. Ces espaces peuvent inclure des jardins, des arbres, et des zones de détente ; 
• Accès Piétons et Cyclables seront intégrés dans la conception pour faciliter l'accès à la gare depuis les établissements 
d’enseignement, les zones résidentielles et commerciales environnantes. 
 
Desserte par les transports en commun à l’horizon projet en heure de pointe (hors vacances scolaires) 
 
Avec le projet, le service inclura en période de pointe, en gare routière, dès la phase 1, l’arrêt de tous les cars scolaires, 
au nombre de 07/sens, avec une fréquence allant jusqu’à 10 mn / sens en période de pointe (hors vacances scolaires). 
Il est à noter que, le jeu des options et spécialités du programme d’enseignement rend les emplois du temps beaucoup 
moins linéaires.  
 
Ci-après sont cités à titre indicatif les taux d’occupation des salles par les élèves 

• 8h – 12 h : 100% 

• 12h – 14 h : 50% 

• 14h – 17h : 100% 

• 17h – 18h : 75% 
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Il est donc estimé : 

• Arrivée 80% à 8h / 20% à 9h 

• Départ 80% à 17h (il peut y avoir des départs à 16h) / 20% à 18h 

• Mercredi départ 75% à 12h / 25% entre 13h et 17h 
 
Les schémas de desserte en heure de pointe reflètent donc cette trame systématique, c’est-à-dire en quelques sortes 
le potentiel de service maximal. 
 
En journée, la desserte sera assurée par les lignes de transport urbain dont l’arrêt le plus proche, Gex, Aiglette, se situe 
à 500m du futur lycée. Les lignes 60-61 (en direction de Cessy-Segny) sont cadencées à 24 min, la lignes X33 (en 
direction de Divonne, Échenevex, Chevry) est cadencée à 1h, comme la ligne 818 en direction de Divonne. 
 
Ces services nécessitent la mise en place de 7 bus par sens de circulation. 
Les aménagements du projet sur Gex permettront de mettre en œuvre ce niveau d’offre de transport scolaire selon 
deux schémas distincts : 
• 7 cars scolaires/sens cadencés aux 10 minutes, 15 et 20 mn (selon l’arrivée/départ) ; 
• En phase 2, le schéma de desserte des 07 cars scolaires / sens, circulant entre Gex et les autres villages, au nord, au 
sud, à l’est et à l’Ouest, restera le même. 
 
Espaces d’attente 
 
Le scénario envisagé, pour 7 arrêts par sens, est celui de 7 zones d’embarquement latérales. Le positionnement des 
circulations pour accéder aux quais respectent la réglementation PMR en laissant un passage utile suffisamment 
dimensionné. La conception des espaces d’attente intègre la réglementation d’accessibilité pour les PMR, ainsi que la 
sécurité incendie. 
 
Espaces d’intermodalité 
 
L’offre intermodale spécifique de la gare comprend : 
• les cars scolaires ; 
• la dépose minute ; 
• le stationnement vélos. 
  
Des aménagements aux fonctionnalités performantes 
 
Le programme général du projet s’accompagnera d’intentions d’aménagement ambitieuses, privilégiant des solutions 
d’écoconception dans lequel le projet de gare routière s’inscrira : 
• Un projet évolutif : réserve capacitaire lors du dimensionnement des bâtiments, des infrastructures, architecture 
modulable ; 
• Un projet confort : zones d’attentes protégées (neige, pluie, soleil, vent), mobilier urbain, etc. ; 
• un projet ancré dans son territoire, point d’articulation, de repère dans la ville ; 
• un projet éco-responsable : économe en matériaux (espaces ouverts, grands espaces libres, énergie, matériaux), 
traitement des eaux de pluie par rétention et réutilisation si possible. etc. ; 
• un projet nature, laissant une large place au végétal (notice sur le paysage) avec la préservation de la ripisylve ; 
• Un projet résilient aux effets du changement climatique (création d’ilots de fraicheur, protection du vent et 
protection solaire). 
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2. Prise en compte du futur périmètre de protection rapprochée du champ captant de Pré Bataillard 
 
b) Indications du rapport de l’hydrogéologue agréé 
 
Le rapport de l’hydrogéologue agréé indique qu’il sera établi un périmètre de protection rapprochée correspondant 
aux abords immédiats non inclus dans le périmètre de protection immédiat et à une partie du bassin versant 
hydrogéologique. Les limites incluent le sillon glaciaire dont la structure a été déterminée par les investigations 
géophysiques, ainsi que les abords du sillon considérant que l’aquifère s’étend sur les versants du sillon. 
Le projet de gare routière s’inscrit dans le futur périmètre de protection rapprochée du champ captant de Pré 
Bataillard. 

 
 
Les prescriptions visent à réduire les risques de pollutions ponctuelles et diffuses de toutes natures par : 

• la préservation des formations géologiques et de leur couverture pédologique, 

• l’interdiction des aménagements visant à rendre vulnérable l'aquifère. 
 
Outre l’application de la réglementation générale, et à l'exclusion de ceux nécessaires à l'exploitation des ouvrages 
de production d'eau, de traitement, de stockage et de distribution ainsi qu'aux équipements communs nécessaires 
au service des eaux seront interdits sur ce périmètre : 

• Toutes les excavations : extractions de matériaux, carrières, et de tout affouillement de plus de 4 mètres de 
profondeur. 

• L'établissement de toute nouvelle construction souterraine ; 

• La création de retenues d'eau ; 

• L’infiltration des eaux de ruissellement de la voirie, seules l’infiltration des eaux de toiture sera autorisée ; 

• L'enfouissement de cadavres d'animaux et de tout autre déchet ; 

• Tout dépôt, déversement ou épandage d’hydrocarbures produits chimiques, radioactifs ; 
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• L'établissement de tout réservoir ou canalisation contenant des substances susceptibles d'altérer la qualité de 
l'eau (produits chimiques, hydrocarbures) ; 

• Les eaux usées des constructions existantes ou à venir seront collectées au réseau d’assainissement collectif ; on 
s’assurera de l’absence de fuite du réseau ; 

• Les dépôts, même temporaires, de matériaux inertes, d'ordures, détritus, déchets industriels et produits 
chimiques superficiels ou souterrains et de toute installation de traitement de déchets, tas de fumier ; 

• L'établissement de tout forage ou sondages, notamment pour la géothermie, excepté ceux nécessaires pour la 
préservation ou les recherches hydrogéologiques pour l'alimentation en eau. 

 

c) Les mesures d’interdiction susceptibles de concerner le projet de gare routière  
 
- Seront interdites toutes les excavations : extractions de matériaux, carrières, et de tout affouillement de plus de 
4 mètres de profondeur.  
Le projet de gare routière fera l’objet de travaux de terrassement et d’excavation à une profondeur de d’1.5 mètre 
maximum, ce qui est très significativement inférieur à la mesure de 4 mètres maximum indiquée. La mise en place 
des ouvrages de rétention des eaux pluviales fera l’objet de terrassement à une profondeur significativement plus 
faible que 4 mètres profondeur (voir détail ci-après) 
 
-Sera interdite l’infiltration des eaux de ruissellement de la voirie, seules l’infiltration des eaux de toiture sera 
autorisée. 
Les eaux de ruissellement générées par le projet de gare routière feront l’objet d’un écrêtement pour une pluie de 
retour 30 ans avec la mise en place d’un ouvrage de rétention étanche et d’une régulation du débit correspondant aux 
coefficients de Montana locaux. L’ouvrage respectera en tous points le zonage d’eaux pluviales et les dispositions du 
schéma directeur d’eaux pluviales de la Communauté d’agglomération du Pays de Gex.  
Selon la côte Fe de rejet au réseau d’eaux pluviales communautaire établie à   601m20 NGF, un ouvrage de rétention 
disposera d’un dimensionnement adapté et d’une profondeur définie pour permettre la totalité des écoulements 
après écrêtement.  
La noue paysagère indiquée dans un document d’étude initial sera donc remplacée par un ouvrage de rétention 
régulation étanche. 
 
- Seront interdits les dépôts, même temporaires, de matériaux inertes, d'ordures, détritus, déchets industriels et 
produits chimiques superficiels ou souterrains et de toute installation de traitement de déchets, tas de fumier. 
Lors de la phase travaux, afin de respecter cette interdiction, les matériaux inertes ne feront pas l’objet de dépôts 
maintenus sur site sachant qu’in fine le projet de gare routière ne disposera de zone de stockage de matériaux ni de  
déchets. 
 
La réglementation de protection du champ captant de Pré Bataillard sera donc pleinement respectée, le projet 
paraît compatible avec l’obligation de préservation de la ressource de Pré Bataillard compte tenu des précisions 
suivantes :   
 
. l’épaisseur de la plateforme, la profondeur de l’excavation et par voie de conséquence sa pénétration dans 
l’aquifère > transmis ; 
 
. l’existence (ou non) d’équipements en sous-sol pouvant nécessiter la création de fosses souterraines plus profondes 
que la plateforme elle-même et si oui l’indication de leur profondeur > des ouvrages de rétention des eaux pluviales 
étanches sont prévus et seront impérativement implantés, terrassements pour mise en place inclus à une 
profondeur inférieure 4 mètres ; 
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. le dispositif de collecte et de traitement des eaux de la plateforme > les ouvrages d’écrêtement seront 
dimensionnés pour respecter la réglementation du zonage d’eaux pluviales ; 

L’évaluation environnementale préconise d’intégrer à l’OAP valant règlement que : 

« La situation dans le périmètre de protection de Pré Bataillard impose une vigilance accrue sur tout risque de 
pollution accidentelle ou chronique : 

• Étanchéité des zones à risques : Les surfaces de la gare routière et des parkings, susceptibles de recevoir des 
hydrocarbures ou d'autres polluants liés aux véhicules, doivent être parfaitement étanches. 

• Traitement des eaux de ruissellement : Un dispositif de pré-traitement (débourbeur-déshuileur) est indispensable 
avant toute infiltration ou rejet, afin de garantir qu'aucune pollution n'atteigne la nappe phréatique alimentant les 
captages.  

• Interdiction de rejets directs : Tout rejet direct d'eaux usées ou d'eaux pluviales polluées dans le sol est strictement 
proscrit dans ce périmètre sensible.» 

 
. l’assurance qu’il n’y ait pas d’eaux usées à collecter et traiter > sans objet  

 
 
3. Profil, terrassements, matériaux, côtes de fond de terrassement prenant en compte les restrictions 

établies  
 

 
 
Eaux pluviales 
 
Les eaux de ruissellement générées par le projet de gare routière ainsi que celle issues de quelques aménagements 
amont seront traitées par un dispositif spécifique lié au Bassin Versant (BV) n°1. 



 

7/11 

 

 

 
 
Ouvrage de rétention des eaux pluviales prévu 
 
Cet ouvrage de rétention collectera l'intégralité des eaux de ruissellement provenant des parcelles des quais, du 
parking et des voiries. 
Malgré la transmission d’une étude géotechnique G1 ES + PGC réalisée par le bureau d’études GEOTEC en janvier 
2022 avec 4 essais de perméabilité de type PORCHET effectués en août 2021 et révélant une infiltration envisageable 
sur au moins deux secteurs, il ne sera pas recouru à l’infiltration des eaux pluviales de ruissellement pour la gare 
routière et ses voies de desserte. 
 
Le volume de rétention requis initialement pour la gestion des eaux pluviales sur le secteur des quais et de la 
nouvelle gare est concerné par l’ouvrage n°1 qui prévoyait 1 bassin de rétention infiltration de 65 m3 et une noue 
d’infiltration de 125 m3 pour la gestion des eaux pluviales courantes laquelle devait collecter l’ensemble des 
exécutoires des ouvrages de rétention / régulation ou infiltration des sous bassins versants. 
 
Le projet sera modifié tel que détaillé ci-après compte tenu de l’impossibilité à venir d’infiltrer les eaux pluviales de 
voirie : 
 
Point de raccordement envisagé sur le regard situé aux coordonnées suivantes (RGF 93) : 
X = 936 035    Y = 6 586 700    TN = 603,4 m NGF       fe = 601,2 m (DN entre 1000 et 1500) 
 
L’ouvrage de rétention 
Le système reposera exclusivement sur un ouvrage de rétention disposant d’une régulation de débit de fuite de 24 
L/s . 
Ce que préconise l’évaluation environnementale : 
« Généraliser l'obligation d'un débit de fuite limité à 13 l/s/ha et un stockage de 40 l/m² à l'ensemble des zones 1AUE, 
et non seulement au secteur Péroset, pour prévenir l'impact cumulé de l'urbanisation sur le bassin versant. » 
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Calcul rapide de vidange par le seul réseau : le système est très sécuritaire et permet de vider la totalité des bassins 
dans les délais suffisants. 
Le bassin de rétention de 65 m3 initialement sera complété en volume par celui de la noue et disposera d’un volume 
de stockage, étanche, de 190 m3. 
 
Vérification des ratios du PLUiH : règle édictée : 15 L/m2 pour les pluies courantes et 40 L/m2 pour les pluies fortes.  
Pour le Bassin 1 correspondant à la gare routière, les données sont les suivantes : 
• Surface active (Sa) : 3 487m2 
• Volume requis (pluie forte) : 3 487 *40 L/m2 (gestion des pluies fortes) = 139 480 L soit environ 139,5 m3. 
• Volume prévu : 191.5 m3 (permettant de traiter les pluies courantes 3487*15=52 m3)   
 
Le projet est donc largement dimensionné par rapport aux exigences minimales du PLUiH (191.5 m3 prévus contre 
140 m3 requis). Ce surplus de 50 m3 constituera une marge de sécurité pour le traitement des pluies courantes.  
 
Compte tenu de l’impossibilité d’infiltrer les eaux pluviales de voirie, il ne sera pas possible de prendre en compte 
une partie des pluies courantes  
Aussi, à l’échelle du projet de lycée, le dispositif de gestion des pluies courantes matérialisé par la noue, qu’il est 
prévu d’implanter au niveau de l’AVP général de l’opération du Lycée entre la gare routière et la rue de l’Oudar, 
pourra disposer uniquement des eaux pluviales issues des toitures, le raccordement des eaux de voirie y sera 
interdit. 
 

Autres ouvrages enterrés profonds 
Hormis le bassin de rétention des eaux pluviales, aucun autre ouvrage enterré ou d'équipements en sous-sol, 
nécessitant la création d’excavation et dont la profondeur excéderait celle du fond de forme général de la 
plateforme n’est prévu. 

  
Gestion des effluents  
La gestion des eaux est strictement limitée à la collecte et à l’écrêtement des eaux pluviales (E.P.) et des eaux de 
ruissellement, et qu'il n’est prévu aucun ouvrage pour le traitement des eaux usées (E.U.) sur l'emprise de la gare 
routière. 

 
Drainage de quais et voiries (Nouvelle gare routière) et du parking 
Impossibilité de recourir au drainage des eaux de ruissellement de voirie collectées. 

 
Terrassements 
 

 
    Plan topographique actuel  
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Une structure de chaussée est constituée de plusieurs couches, reposant sur la plate-forme support de chaussée. 
 

 
 
Fond de terrassement pour la Gare routière 
 
Sur la base des données topographiques actuelles et compte tenu des nécessités de raccordement du projet sur les 
existants, et notamment sur la RD15H- Rue de l’Oudar, il convient de considérer, et tel que cela est indiqué dans la 
coupe affichée précédemment dans le présent document, une côte TN comprise entre 603.38 et 606.15 et donc un 
terrassement pour substitution de matériaux jusqu’à la côte NGF 602m38 (1.5 mètres) compte tenu d’une nature de 
sol naturel disposant d’une qualité de portance moyenne. La nature gélive des matériaux naturelle sera prise en 
compte si le niveau de terrassement vis-à-vis du niveau final dépasse 60 cm. 
 
- Au regard des caractéristiques géotechniques du terrain, les données suivantes sont retenues : 
Conformément à l’étude géotechnique, selon les conditions de chantier, le titulaire du marché de travaux aura à sa 
charge, au besoin, la fourniture et mise en place dans le fond de forme, avant exécution des remblais sur constat du 
MOE, d'un cloutage à refus avec des matériaux granulaires type 100/200 mm, à valider par le géotechnicien, jusqu'à 
obtention d'un module EV2 > 20 MPa  (valeur à confirmer par le géotechnicien, mais on serait plutôt sur une valeur 
pour la PST d’une arase de terrassement AR1 donc entre 20 MPa et 50 MPa) sur tous les fonds de forme, validé par 
des essais à la plaque type LCPC, conformément à l'étude géotechnique. 
 
- Essais à la plaque sur fond de terrassement : 
Exécution d'essais à la plaque en nombre suffisant par zone réalisés sur la plateforme après décapage des terres et 
terrassements, afin de confirmer une portance minimale du fond de forme de EV2 > 15 à 20 MPa (valeur à confirmer 
par le géotechnicien, mais on serait plutôt sur une valeur pour la PST d’une arase de terrassement AR1 donc entre 20 
MPa et 50 MPa). Une autre série d’essais sera réalisée sur la couche de forme. 
 
- Cloutage du fond de forme : 
La prestation comprendra le cas échéant la réalisation d'un cloutage par incorporation jusqu'à refus d'éléments 
grossier type 100/200, de la plateforme après terrassement, y compris surplus de terrassement et évacuations si 
nécessaire. 
 
- Finition du fond de forme et géotextile : 
La prestation comprendra le dressement du fond de fouille, compactage à refus au rouleau de 10 tonnes avec 
vérification de l'indice PROCTOR modifié qui sera égal à 90 % de l'indice optimum sur 20 cm. 
Nota : les vibrations trop importantes qui risqueraient de plastifier le fond de forme seront à éviter 
La fourniture et la pose d’un feutre anti-contaminant de classe adaptée à chaque revêtement seront prévues. 
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Le géotextile aura une masse surfacique supérieure ou égale à 300 gr/m². Il sera conditionné en rouleau de largeur 
adéquate à son utilisation de sorte à recouvrir d’un seul tenant toute la largeur des zones à couvrir. L’entrepreneur 
désigné devra préalablement à la pose du géotextile la vérification du réglage des fonds de forme avant la mise en 
place de la couche de fondation. 
 
Avant compléments à apporter par l’étude géotechnique G2 AVP, les fonds de terrassement sont prévus à 1.5 
mètres maxi par rapport au niveau NGF 602.50 m mini, soit à la côte 601.50 m, matelas GNT : 44 cm maxi  
 

Épaisseurs de voiries 
 
• Enrobés : 
Sous réserve de confirmation par un géotechnicien, pour le fond de forme il est prévu de considérer une valeur AR 1 
(entre 20 - 50 MPa) – et selon les essais géotechniques, un cloutage en 100/200 sera réalisé afin d’obtenir cette 
valeur. 
Cela implique une PST 2 avec une valeur EV2 entre 50 - 80 MPa donc du 0/80 entre 50 et 65 cm (ou 40 et 55 cm si 
géotextile) 
 
Pour des voies de transport en commun et stationnement bus , une classe de trafic T3 servira de référence pour 
arriver à la structure suivante : 

• BBSG : 5 cm 

• GB3 : 8 cm 

• GB3 : 9 cm 

• GNT (0/31.5) : 20 cm 
 
• Béton sablé : 13 cm + GR 0/31,5 : 10 cm + GR 0/80 : 30 cm 
• Pavés joints mortier : 10 cm + sable : 5 cm + GR 0/31,5 : 10 cm + GR 0/80 : 30 cm 
• Pavés joints enherbés :10 cm + sable : 5 cm + GNT 5/15 : 10 cm + GNT 20/40 : 40 cm 
• Espaces verts : livraison à - 20 cm au lot Paysage 
 
- Couche de fondation en GR 0/80 : 
 
La prestation comprendra la fourniture et la mise en œuvre d’une couche de fondation en remblai d’apport y compris 
extraction, chargement et transport à pied d’œuvre sur les lieux d’utilisation, déchargement, réglage, compactage par 
couches élémentaires et toutes sujétions. 
La couche de fondation est déterminée après classement géotechnique selon la norme NF P 11-300. Elle sera réalisée 
à l’aide de matériaux en grave naturelle traitée ou grave recyclée sous voiries définis respectivement par le GTR de 
septembre 1992 et le guide technique régional sur l’utilisation des graves recyclées en TP de novembre 2004. La mise 
en œuvre sera exécutée avec compactage par couches, soumis aux règles de l’art selon le type de voirie et y compris 
essais de plaques et façons de pentes suivant les profils des voiries finies. 
La grave sera de la grave recyclée ou naturelle selon préconisations. 
 
Épaisseur structure selon revêtement : 
• enrobé : GR 0/80 : 60 cm (à confirmer par le géotechnicien) 
• pavés joints mortier : GR 0/80 : 30 cm 
• pavés joints enherbés : GR 0/80 : 0 cm 

 
- Modalités de réception des plateformes voiries : 
- Couche de forme : EV2≥ 50 MPa et EV2/EV1 < 2.2. 
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4. Contacts - interlocuteurs techniques 
 
Pascal Bidault 
Directeur général des services techniques 
Pays de Gex Agglo 
135 rue de Genève – 01170 Gex 
Tél : 04.50.42.65.00 
 
Quentin Muttoni 
Directeur de l’ingénierie et des moyens techniques 
Pays de Gex Agglo 
135 rue de Genève – 01170 Gex 
Tél : 04.50.42.65.00 
 
Bertrand Soulage 
Responsable du service Marchés Publics  
Pays de Gex Agglo 
135 rue de Genève – 01170 Gex 
Tél : 04.50.42.65.00 

Xavier Poly 
Responsable du service Mobilités 
135 rue de Genève - 01170 Gex 
Tél : 04.50.99.37.80 
 
Vincent Gressard 
Responsable du service étude et travaux 
Infrastructures 
 Pays de Gex agglo 
135 rue de Genève - 01170 Gex 
Tél : 04.85.29.01.27 
 
Catherine Bouquin 
Responsable du service Urbanisme 
Pays de Gex agglo 
135 rue de Genève - 01170 Gex 
Tél : 04.85.29.01.78 
 

Aminata Sall 
Responsable du service Eaux Pluviales  
Pays de Gex Agglo 
135 rue de Genève – 01170 Gex 
Tél : 04.50.42.65.00 

 
 
5. Calendrier  
 

La description fournie représente la base technique de référence de l’opération d’aménagement de la gare routière. 
Il est entendu que toute modification substantielle des spécifications initiales qui entraînerait une révision 
substantielle du projet nécessitera, de ce fait, une réévaluation complète de l'ensemble des études associées. 
Il n’est pas transmis de calendrier opérationnel global mais les attendus de la maîtrise d’ouvrage sont les suivants 
(délais approximatifs) : 
 
Consultation AMO en éventuelle co-maîtrise d’ouvrage : 60 jours 

Études AMO : 60 jours (début des études jusqu’à la validation du Programme (comprenant visa Faisabilité : 5 jours et 
visa PROG : 5 jours) 

Procédure MOE : 90 jours y compris consultation, analyse des offres et notification (MAPA) jusqu’à réunion de 
lancement 

Études MOE jusqu’à la rédaction du DCE : 45 jours  

Délais administratifs : pas de procédure particulière, pas de dossier ADS, pas de dossier LEMA additionnel prévu 

Travaux : procédure consultation travaux : 90 jours jusqu’à réunion de lancement – travaux 150 jours + préparation 
30 jours  
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