
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

ETUDE 5ΩLat!/¢ ACOUSTIQUE 

PROJET DE LYCEE, GARE ROUTIERE ET 

ANNEXES 

 

Etude acoustique 

 

 
 

 
 

 

 

SAS LEE CONSEIL ς www.lee-sormea.com ς contact@lee-sormea.com 
Site de Lyon ς 482 rue des Mercières ς 69140 RILLIEUX-LA-PAPE ς 04 37 85 04 44 
Site de Clermont-Ferrand ς 24 Rue de Sarliève - 63800 Cournon-d'Auvergneς 04 73 24 67 57 

RÉFÉRENCE : P25.B26 
VERSION :       
DATE : 2025 

 

 

 

 

  

 

    

 

 

mailto:contact@lee-sormea.com


GEX ς PROJET DE LYCEE, GARE ROUTIERE ET ANNEXES 

ETUDE DΩIMPACT ACOUSTIQUE 

 
 

 

 2 
Réf : P25.B26    Â    Version           de             2025 59 

 

 

¸̧  ̧IDENTIFICATION 
 

Evolution  

 

Indice hōƧŜǘ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 

1 Version originale 

2 !Ƨƻǳǘ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŦǳǘǳǊ 

  

  

  

  

 

Circuit de validation  

 

Indice Date Rédacteur Relecteur Approbateur 

1 30/07/2025 Thomas CONSTANTIN Pierrick REVEILLERE Alizee BELTRANO 

2 22/12/2025 Pierrick REVEILLERE Alizee BELTRANO Matthieu AYOT 

     

     

     

     

 

  



GEX ς PROJET DE LYCEE, GARE ROUTIERE ET ANNEXES 

ETUDE DΩIMPACT ACOUSTIQUE 

 
 

 

 3 
Réf : P25.B26    Â    Version           de             2025 59 

 

 

¸̧  ̧SOMMAIRE 

1 Introduction 5 

1.1 Contexte général ....................................................................................................................... 5 

1.2 Présentation du projet ............................................................................................................... 5 

1.3 hōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ .................................................................................................. 6 

2 Généralités sur le bruit 7 

2.1 Définition .................................................................................................................................. 7 

2.2 Echelle des bruits ....................................................................................................................... 7 

2.3 Quelques règles de calcul ........................................................................................................... 7 

2.4 Quelques impressions ................................................................................................................ 8 

3 Normes de référence 8 

4 Cadre réglementaire 8 

4.1 Réglementation applicable au réseau routier du projet .............................................................. 9 

4.2 Réglementation applicable aux bâtiments nouveaux ................................................................ 10 

4.3 wŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜ ŀǳ ōǊǳƛǘ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ........................................................................... 10 

5 Etat initial acoustique 11 

5.1 Environnement du projet ......................................................................................................... 11 
5.1.1 Réseau routier ................................................................................................................................................. 11 
5.1.2 Environnement bâti et bâtiments sensibles .................................................................................................... 12 

5.2 Population communale ............................................................................................................ 12 

5.3 Météorologie locale ................................................................................................................. 13 
5.3.1 Températures moyennes ................................................................................................................................ 13 
5.3.2 Couverture nuageuse ...................................................................................................................................... 14 
5.3.3 Pluviométrie mensuelle .................................................................................................................................. 14 
5.3.4 Précipitations neigeuses ................................................................................................................................. 14 
5.3.5 Vitesse moyenne du vent ................................................................................................................................ 15 
5.3.6 Direction moyenne du vent ............................................................................................................................ 15 

5.4 Bruit routier ς Classement sonore des infrastructures............................................................... 15 

5.5 Bruit aérien ς tƭŀƴ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘ ................................................................................... 17 

5.6 Campagne de mesurages ......................................................................................................... 17 
5.6.1 Point Fixe ......................................................................................................................................................... 18 
5.6.2 Point de Courte Durée .................................................................................................................................... 18 
5.6.3 Appareillage utilisé .......................................................................................................................................... 18 
5.6.4 Conditions météorologiques ........................................................................................................................... 18 

5.7 Comptages de trafic routier ..................................................................................................... 20 
5.7.1 Flux de trafic 24 heures et TMJ ....................................................................................................................... 20 
5.7.2 Calcul du trafic de référence ........................................................................................................................... 21 

5.8 Niveaux sonores relevés .......................................................................................................... 21 
5.8.1 Niveaux sonores au Point Fixe ........................................................................................................................ 22 
5.8.2 Niveaux sonores aux Points de Courte Durée ................................................................................................. 22 
5.8.3 Niveaux sonores de référence ........................................................................................................................ 23 



GEX ς PROJET DE LYCEE, GARE ROUTIERE ET ANNEXES 

ETUDE DΩIMPACT ACOUSTIQUE 

 
 

 

 4 
Réf : P25.B26    Â    Version           de             2025 59 

 

5.8.4 Synthèse des niveaux sonores de référence ................................................................................................... 23 

5.9 Modélisation ........................................................................................................................... 23 
5.9.1 Construction du modèle .................................................................................................................................. 23 
5.9.2 Paramètres de calcul de propagation sonore ................................................................................................. 24 
5.9.3 Cartographies sonores et récepteurs .............................................................................................................. 24 
5.9.4 Calage du modèle ............................................................................................................................................ 25 
5.9.5 Cartographie sonore 2025 ς Période diurne (6h-22h) .................................................................................... 26 
5.9.6 Cartographie sonore 2025 ς Période nocturne (22h-6h) ................................................................................ 27 

5.10 {ȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ .......................................................................................................... 28 

6 Etat futur acoustique 29 

6.1 Composition des scénarios ....................................................................................................... 29 

6.2 5ƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴ .............................................................................................. 29 
6.2.1 Projets modélisés ............................................................................................................................................ 29 
6.2.2 Trafics routiers ................................................................................................................................................ 31 

6.3 Evolution du bruit routier ........................................................................................................ 33 
6.3.1 Scénario référence 2025 ................................................................................................................................. 33 
6.3.2 Scénario référence 2030 ................................................................................................................................. 35 
6.3.3 Scénario projet 2030 ....................................................................................................................................... 37 
6.3.4 Augmentations sonores .................................................................................................................................. 38 

6.4 Exposition des bâtiments projetés ........................................................................................... 40 

6.5 Bruit des équipements des bâtiments projetés ......................................................................... 40 

6.6 Approche réglementaire des projets routiers ........................................................................... 40 

6.7 Mesures ERC ........................................................................................................................... 41 

7 Conclusion 43 

8 Annexes 44 

Annexe 1 : Définitions et rappels des termes acoustiques utilisés ........................................................... 44 

Annexe 2 : Evaluation des conditions météorologiques .......................................................................... 45 

Annexe 3 : Fiche de mesure ς Point Fixe ................................................................................................. 46 

Annexe 4 : Fiche de mesure ς Point de Courte Durée .............................................................................. 56 

 

  



GEX ς PROJET DE LYCEE, GARE ROUTIERE ET ANNEXES 

ETUDE DΩIMPACT ACOUSTIQUE 

 
 

 

 5 
Réf : P25.B26    Â    Version           de             2025 59 

 

1 INTRODUCTION ¸̧ ¸
 

1.1  Contexte général  

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭȅŎŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ DŜȄΣ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǎƻƭƭƛŎƛǘŞŜΦ 
Le projet global comprend le projet de lycée mais aussi une gare routière et des bâtiments communaux 
annexes. [ΩŞǘǳŘŜ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǘǊŀƛǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ƎƭƻōŀƭΦ 

 

 
{ŎƘŞƳŀ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ όǎƻǳǊŎŜ : CCTP) 

1.2  Présentation du projet  

[ΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǇǊŞǾƻƛǘ ƭŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ Υ 

- /ƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƭȅŎŞŜΣ ǎƻƴ ƛƴǘŜǊƴŀǘ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀƴƴŜȄŜǎ ǎǇƻǊǘƛǾŜǎ Τ 
- wŜǉǳŀƭƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎΣ ǊŜǇǊƛǎŜ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘŜ ǾƻƛŜǎ Ŝǘ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƎŀǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Τ 
- Création des accès ; 
- Aménager un parking et créer des aires de stationnement pour les véhicules et les vélos. 

 

Le projet de construction du lycée, de la gare routière et des annexes sera réalisé en deux phases : 

- Phase 1 : portera sur la moitié sud de la parcelle, du lycée, de la gare routière, du parking mutualisé 
Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀǊƳŀǘǳǊŜ ǾƛŀƛǊŜ ; 

- Phase 2 : sera réalisée sur la moitié nord de la parcelle, des équipements publics parascolaires et 
communaux, un internat, seront mis en place.  
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Projet de lycée et gare routière (source : CCTP) 

 

1.3  Objectifs  de lõ®tude acoustique 

Dans le cadre de ce projet global, la commune de Gex Ŝǘ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ŀǘǘŜƴŘŜƴǘ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ 
ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜǊ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ƛƴƛǘƛŀƭ Ŝǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Řŀƴǎ 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇǊƻŎƘŜ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎΦ 
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¸̧  ̧2 GENERALITES SUR LE BRUIT 

2.1  Définition  

Bruit : ensemble des sons perçus comme étant sans harmonie, par opposition à la musique. Le bruit est mesuré 
en décibels (dB) en niveau global ou pour une fréquence donnée. 

2.2  Echelle des bruits  

 

2.3  Quelques règles de calcul  

[Ŝ ōǊǳƛǘ ǎŜ ŎŀƭŎǳƭŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ŞŎƘŜƭƭŜ ƭƻƎŀǊƛǘƘƳƛǉǳŜΦ ±ƻƛŎƛ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ŜȄŜƳǇƭŜǎ ŘΩƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛƻƴΦ 

¶ Addition de deux sources de bruit équivalentes : +3 dB(A).  
70 dB(A) + 70 dB(A) = 73 dB(A) 

¶ Addition de deux sources de bruit de niveau différent : 
70 dB + 60 dB = 70 dB 

¶ Décroissance sonore pour une source de bruit ponctuelle en champ libre (un moteur par exemple) : -
6 dB / doublement de distance. 
70 dB à 10 mètres, donc 64 dB à 20 mètres, 58 dB à 40 mètres 

¶ Décroissance sonore pour une source de bruit linéique en champ libre (une route par exemple) : -3 dB 
/ doublement de distance. 
70 dB à 10 mètres, donc 67 dB à 20 mètres, 64 dB à 40 mètres. 
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2.4  Quelques impressions  

/ƻǳǊŀƳƳŜƴǘΣ ƻƴ ǎŜ ǊŜƴŘ ŎƻƳǇǘŜ ŘΩǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳ ǎƻƴƻǊŜ ǎƛ ƭŀ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ о dB(A). 
tƻǳǊ ŀǾƻƛǊ ƭŀ ǎŜƴǎŀǘƛƻƴ ǉǳΩƻƴ ŀ ŘƛƳƛƴǳŞ ƻǳ ŀǳƎƳŜƴǘŞ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǎƻǳǊŎŜ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǇŀǊ нΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ǳƴŜ 
variation physique de 10 dB(A). 

 

 
 

¸̧  ̧3 NORMES DE REFERENCE 
 

Les mesures acoustiques sont réalisées conformément à la norme NF S 31-085 relative à la caractérisation et 
au mesurage du bruit dû au trafic routier et à la norme NF S 31-010 relative à la caractérisation et au mesurage 
ŘŜǎ ōǊǳƛǘǎ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ  

Le microphone est placé au minimum à 2 mètres en avant de la façade des habitations et au minimum à 1,5 
mètre au-dessus du sol.  

Les simulations sont réalisées conformément à la norme NF S 31-133 ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀǳ ŎŀƭŎǳƭ ŘŜ ƭΩŀǘǘŞƴǳŀǘƛƻƴ Řǳ 
bruit lors de sa propagation en milieu extérieur et la norme NF S 31-130 relative à la cartographie en milieu 
extérieur.  

 

 
 

¸̧  ̧4 CADRE REGLEMENTAIRE 
 

Le projet ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƭȅŎŞŜ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ƎŀǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Ł DŜȄ impose une étude des différentes sources 
ǎƻƴƻǊŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŀƴǘŜǎ Ŝǘ ƛƴŘǳƛǘŜǎ ǇŀǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΦ /Ŝǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǎƻƴǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΣ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ 
ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ Ŝǘ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ Ŝǘ ǎƻǳƘŀƛǘŀƴǘ ǎΩȅ ŘŞvelopper. 

Cette problématique étudiée fait appel à plusieurs textes de loi (tableau ci-dessous). 

[Ŝǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎΣ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜΣ ǎƻƴǘ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘƛƻƴǎ ŀƭŜƴǘƻǳǊǎΣ Ŝǘ 
ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭǎ ŦǳǘǳǊǎ ōǳǊŜŀǳȄ ƴŞŎŜǎǎƛǘŀƴǘ ǳƴŜ ŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ŀǇǇǊƻǇǊƛŞŜΦ 

 

Domaine Destiné à Réglementation Objet 

Infrastruc-
tures de 
transport 
terrestres 

Création de voie 
nouvelle et 

modification/ 
transformation 

de voie 
existante 

Décret n° 95-22 du 
9 janvier 1995 

relatif à la limitation du bruit des aménagements 
et infrastructures de transports terrestres 

Arrêté du 5 mai 
1995 

relatif au bruit des infrastructures routières 

Circulaire n°97-110 
du 12 décembre 

1997 

relative à la prise en compte du bruit dans la 
construction de routes nouvelles ou 
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǊƻǳǘŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ 
national 

Conditions de 
construction le 

long des 

Décret n° 95-21 du 
9 janvier 1995 

relatif au classement des infrastructures de 
transports terrestres et modifiant le code de 
ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Ŝǘ ƭŜ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ 
ƭΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ 
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Domaine Destiné à Réglementation Objet 

infrastructures 
existantes 

Arrêté du 23 juillet 
2013 modifiant 
ƭΩŀǊǊşǘŞ Řǳ ол Ƴŀƛ 

1996 

relatif aux modalités de classement des 
infrastructures de transports terrestres et à 
ƭΩƛǎƻƭŜƳŜƴǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ 
dans les secteurs affectés par le bruit 

Article L111-1-4 ǊŝƎƭŜǎ ƎŞƴŞǊŀƭŜǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ  

Circulaire du 25 mai 
2004 

relative au bruit des infrastructures de transports 
terrestres 

Bruit 
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 

Equipements 
des bâtiments 

Décret du 31 août 
2006 

relatif à la lutte contre les bruits de voisinage et 
modifiant le code de la santé publique 

Bruits de 
chantier 

Chantiers de 
travaux publics 

et privés 

Décret du 31 août 
2006, article R. 

1334-36 

relatif à la lutte contre les bruits de voisinage et 
modifiant le code de la santé publique 

 

Selon les réglementations appliquées, la durée des périodes réglementaires diffère et est rappelée par le 
tableau ci-dessous. 

 Période diurne Période nocturne 

Bruit routier 6h-22h 22h-6h 

.Ǌǳƛǘ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ōǊǳƛǘ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ 7h-22h 22h-7h 

 

4.1  Réglementation applicable au réseau routier du projet  

Les niveaux maximums admissibles pour la contribution sonore d'une infrastructure routière nouvelle sont 
fixés aux valeurs suivantes (arrêté du 5 mai 1995, art. 2). 

Usage et nature des locaux 
LAeq 

6h-22h 
LAeq 

22h-6h 

[ƻƎŜƳŜƴǘǎ Ŝƴ ȊƻƴŜ ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ǇǊŞŜȄƛǎǘŀƴǘŜ ƳƻŘŞǊŞŜ : 

¶ LAeq (6h-22h) < 65 dB(A) 

¶ LAeq (22h-6h) < 60 dB(A) 

60 dB(A) 55 dB(A) 

Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A) 

9ǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǎŀƴǘŞΣ ŘŜ ǎƻƛƴǎ Ŝǘ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǎƻŎƛŀƭŜ : 

¶ salles de soins et salles réservées au séjour des malades 

¶ autres locaux 

 

57 dB(A) 
60 dB(A) 

 

55 dB(A) 
55 dB(A) 

9ǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘ όŁ ƭΩŜȄŎƭǳǎƛƻƴ ŘŜǎ ŀǘŜƭƛŜǊǎ ōǊǳȅŀƴǘǎ Ŝǘ 
des locaux sportifs) 

60 dB(A) 
Aucune 

obligation 

[ƻŎŀǳȄ Ł ǳǎŀƎŜ ŘŜ ōǳǊŜŀǳȄ Ŝƴ ȊƻƴŜ ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ǇǊŞŜȄƛǎǘŀƴǘŜ 
modérée 

65 dB(A) 
Aucune 

obligation 

 

Dans les études acoustiques de bruit routier, la mention « à terme » correspond à un horizon de 20 ans après 
la mise en service. 

tƻǳǊ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎΣ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩŀƴǘŞǊƛƻǊƛǘŞ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜΦ [Ŝ ƳŀƛǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŜ 
ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Řƻƛǘ ǇǊŞǾƻƛǊ ŘŜ ǇǊƻǘŞƎŜǊ ƭŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ ŀƴǘŞǊƛŜǳǊǎ Ł ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΦ [Ŝǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ 
ǇƻǎǘŞǊƛŜǳǊǎ Ł ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘƻƛǾŜƴǘ prévoir une organisation des volumes et une isolation acoustique 
ŀŘŀǇǘŞŜ Ł ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜΦ 
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4.2  Réglementation applicable aux bâtiments nouveaux  

La construction de bâtiments dans des secteurs affectés par le bruit doit prendre en compte une isolation de 
ŦŀœŀŘŜ ƳƛƴƛƳŀƭŜΦ {ƛ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ Ŝǎǘ ǇǊŞŎƛǎŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ όŀǊǊşǘŞ Řǳ но ƧǳƛƭƭŜǘ 
2013 modifiant arrêté 30 mai 1996 isolement acoustique prenant en compte le classement sonore de la voie, 
ƭŀ ŘƛǎǘŀƴŎŜ Ŝǘ ƭΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ōŃǘƛƳŜƴǘύΣ ŜƭƭŜ ƭΩŜǎǘ Ƴƻƛƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƭƻŎŀǳȄ Ł ǳǎŀƎŜ ŘŜ ōǳǊŜŀǳȄΦ 5ΩǳǎŀƎŜ 
ƭΩƛǎƻƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ŦŀœŀŘŜ ƳƛƴƛƳŀƭ ǊŜǉǳƛǎ Ŝǎǘ ŘŜ ол Ř.ό!ύΦ 

 

¢ŀōƭŜŀǳ ŘŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ŘΩƛǎƻƭŜƳŜƴǘ ƳƛƴƛƳŀƭ 5ƴ¢Σ!ΣǘǊ Ŝƴ Ř.ό!ύ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴΦ 

 

{ŀǳŦ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ ƛǎǎǳŜ ŘŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜǎΣ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ƴΩƛƳǇƻǎŜ Ǉŀǎ 
ŘŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜ ƳƛƴƛƳŀƭŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ōƻǊŘ ŘΩǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ŎƭŀǎǎŞŜ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ōŃǘƛƳŜƴǘΦ  

 

4.3  R®glementation applicable au bruit dõactivit® 

Le décret n°2006-1099 du 31 août 2006 relatif à la lutte contre les bruits de voisinage est venu modifier le 
code de la santé publique (dispositions réglementaires). En conséquence, les articles 1336-6 à 10, constituant 
le socle de la partie bruit du code de la santé publique, ont été recodifiés. 

Les valeurs admissibles de l'émergence sont calculées à partir des valeurs de 5 dB(A) en période diurne (de 
7h à 22h) et de 3 dB(A) en période nocturne (de 22h à 7h), valeurs auxquelles s'ajoute un terme correctif 
fonction de la durée cumulée d'apparition du bruit particulier, selon le tableau suivant : 

Durée cumulée d'apparition du bruit 
particulier : T 

Terme correctif en 
décibels A 

¢ Җ м ƳƛƴǳǘŜ 6 

м ƳƛƴǳǘŜ ғ ¢ Җ р ƳƛƴǳǘŜǎ 5 

5 ƳƛƴǳǘŜǎ ғ ¢ Җ нл ƳƛƴǳǘŜǎ 4 

нл ƳƛƴǳǘŜǎ ғ ¢ Җ н ƘŜǳǊŜǎ 3 

н ƘŜǳǊŜǎ ғ ¢ Җ п ƘŜǳǊŜǎ 2 

п ƘŜǳǊŜǎ ғ ¢ Җ у ƘŜǳǊŜǎ 1 

T > 8 heures 0 

 

Dans le cas présent, les bruits particuliers correspondront aux bruits produits par les équipements techniques 
des bâtiments du projet. Au-ŘŜƭŁ ŘΩǳƴŜ ŘǳǊŞŜ ŘΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł у ƘŜǳǊŜǎΣ ŀǳŎǳƴ 
ǘŜǊƳŜ ŎƻǊǊŜŎǘƛŦ ƴΩŜǎǘ ŀǇǇƭƛǉǳŞΦ 

[Ŝ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩŀƴǘŞǊƛƻǊƛǘŞ ƴŜ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜ ǇŀǎΦ [Ŝǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ ƴŜ ŘƻƛǾŜƴǘ Ǉŀǎ şǘǊŜ ŜȄǇƻǎŞǎ ƻǳǘǊŜ ƳŜǎǳǊŜΦ 
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¸̧  ̧5 ETAT INITIAL ACOUSTIQUE 

5.1  Environnement du projet  

5.1.1 Réseau routier 

9ȄǘǊŀƛǘ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ [ŜŜ {ƻǊƳŜŀΦ 
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5.1.2 Environnement bâti et bâtiments sensibles 

 

5ŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇǊƻŎƘŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜƴǘ des bâtiments sensibles au sens de la réglementation 

bruit : 

- école de Parozet au sud-ouest, 

- ŘŜǎ ƭƻƎŜƳŜƴǘǎ ŀǳ ƴƻǊŘΣ Ł ƭΩƻǳŜǎǘ Ŝǘ ŀǳ ǎǳŘ 

 

5.2  Population communale  

La population de la commune de Gex est de 13 прр Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝƴ нлнн ǎŜƭƻƴ ƭΩLb{99Φ Entre 2011 et 2022, la 
croissance de la population et de +29%, soit une croissance annuelle moyenne de 2,3%. 
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Les personnes de 20 à 64 ans représentent 65% de la population. 

La taille des ménages est en décroissance régulière et se situe à 2,15 personnes en moyenne pour la commune 
de Gex en 2022. 

Plus spécifiquement ŀǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ƭΩécole de Parozet accueillait 238 élèves ŘǳǊŀƴǘ ƭΩannée 2022-2023. 

 

5.3  Météorologie locale  

Aéroport de GenèveΣ Řƛǎǘŀƴǘ ŘŜ мн ƪƳ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

Source : https://fr.weatherspark.com/y/148046/M%C3%A9t%C3%A9o-moyenne-%C3%A0-A%C3%A9roport-
Gen%C3%A8ve-Cointrin-Suisse-tout-au-long-de-l'ann%C3%A9e 

Les extraits ci-dessous illustrent la météo typique à Aéroport Genève-Cointrin, basée sur l'analyse statistique 
de rapports météorologiques horaires historiques et de reconstructions modélisées du 1 janvier 1980 au 31 
décembre 2016. 

5.3.1 Températures moyennes 

 

https://fr.weatherspark.com/y/148046/M%C3%A9t%C3%A9o-moyenne-%C3%A0-A%C3%A9roport-Gen%C3%A8ve-Cointrin-Suisse-tout-au-long-de-l'ann%C3%A9e
https://fr.weatherspark.com/y/148046/M%C3%A9t%C3%A9o-moyenne-%C3%A0-A%C3%A9roport-Gen%C3%A8ve-Cointrin-Suisse-tout-au-long-de-l'ann%C3%A9e
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5.3.2 Couverture nuageuse 

 

5.3.3 Pluviométrie mensuelle 

 

5.3.4 Précipitations neigeuses 
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5.3.5 Vitesse moyenne du vent 

 

5.3.6 Direction moyenne du vent 

 

5.4  Bruit routier  ð Classement sonore des infrastructures   

[Ŝǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ǊƻǳǘƛŜǊǎ Ŝǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ǎƻƴǘ ŎƭŀǎǎŞǎ ǎǳƛǾŀƴǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ƻōǎŜǊǾŞǎ ǇŀǊ ǎŜŎǘƛƻƴΦ tƻǳǊ ƭŜǎ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ƭŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ŘŜ ŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘ ǎƻƴǘ ŘƻƴƴŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩarrêté du 30 mai 1996 relatif aux 
ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜǎ Ŝǘ Ł ƭΩƛǎƻƭŜƳŜƴǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ 
ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŀŦŦŜŎǘŞǎ ǇŀǊ ƭŜ ōǊǳƛǘΦ 
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NIVEAU SONORE DE RÉFÉRENCE 
CATÉGORIE de 
l'infrastructure 

Largeur maximale des 
secteurs affectés par le bruit 

de part et d'autre de 
l'infrastructure 

LAeq (6h-22h)  
en dB(A) 

LAeq (22h-6h)  
en dB(A) 

L > 81 L > 76 1 d = 300 m 

тс ғ [ Җ ум тм ғ [ Җ тс 2 d = 250 m 

тл ғ [ Җ тс ср ғ [ Җ тм 3 d = 100 m 

ср ғ [ Җ тл сл ғ [ Җ ср 4 d = 30 m 

60 ғ [ Җ ср рр ғ [ Җ сл 5 d = 10 m 

 

 

Source : https://carto2.geo-ide.din.developpement-durable.gouv.fr/frontoffice/?map=cff24e0b-5afe-48e3-
87d5-5b87e1942796 

5ŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ƭΩŀǊǊşǘŞ Řǳ н0 novembre 2023 ŎƭŀǎǎŜ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŎƛǊŎǳƭŞǎ ŎƻƳƳŜ ǎǳƛǘ Υ  

Ɇ La RD984C est de catégorie 2 sur la traversée de Gex, puis de catégorie 3 hors agglomération coté est. 
Ɇ Le reste des axes routiers autour du projet ne sont pas classés en raison de leur faible niveau de trafic. 

Lŀ ȊƻƴŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜ ƭŀ w5фуп/Φ 

 

[ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ DŜȄ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ concernée par le bruit ferroviaire. 

https://carto2.geo-ide.din.developpement-durable.gouv.fr/frontoffice/?map=cff24e0b-5afe-48e3-87d5-5b87e1942796
https://carto2.geo-ide.din.developpement-durable.gouv.fr/frontoffice/?map=cff24e0b-5afe-48e3-87d5-5b87e1942796
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5.5  Bruit aérien  ð Plan dõexposition au bruit 

 

Source : https://www.geoportail.gouv.fr/carte 

Gex est en dehors des zones classées par le Ǉƭŀƴ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘ de ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ DŜƴŝǾŜ.  

 

5.6  Campagne de mesurages 

 

Date : 2025

Source : Google Earth

Plan des mesures acoustiques
DŜȄ όлмύ

PF : Point fixe 24h

PCD : Point de 

courte dur®e 1h

P : Poste de 

comptage trafic

PF1

PF2

PF3

PF4

PCD1

PCD2

P1

P2

P3
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[Ωétude acoustique comprend 6 points de mesures acoustique : 4 PF (Point Fixe) de 24h et 2 PCD (Point de 
Courte Durée) de 1h. 

Les points PF1 et PF4 caractérisent ƭΩŀƳōƛŀƴŎŜ sonore en limite du projet à proximité de logements, le point 
tCн ƳŜǎǳǊŜ ƭΩŀƳōƛŀƴŎŜ Ŝƴ ōƻǊŘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎŎƻƭŀƛǊŜ Ŝǘ ƭŜ Ǉƻƛƴǘ tCо caractérise ƭΩŀƳōƛŀƴŎŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ 
ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ ǇǊƻƧŜǘ. 

Les points PCD1 et PCD2 permettent de ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ǎƻƴƻǊe. 

 

5.6.1 Point Fixe 

Point Emplacement Horaire début Durée de mesure 

PF1  506 Rue de l'Oudar, 01170 Gex 26/06/25 à 14h30 24h 

PF2 Rue de Parozet, 01170 Gex 26/06/25 à 14h00 24h 

PF3 46.339678, 6.069160 (champs) 27/06/25 à 14h20 24h 

PF4 29 Chem. de Parozet, 01170 Gex 26/06/25 à 14h50 24h 

 

5.6.2 Point de Courte Durée 

Point Emplacement Horaire début Durée de mesure 

PCD1 Chem. de Parozet, 01170 Gex 27/06/25 à 14h50 1h 

PCD2 46.340383, 6.067168 (champs) 27/06/25 à 15h05 1h 

 

5.6.3 Appareillage utilisé 

Le matériel utilisé pour les mesures était constitué de : 

¶ Sonomètre 01dB de type Fusion n°14238, préamplificateur n°2135094, 

¶ Sonomètre 01dB de type Fusion n°14229, préamplificateur n°2135088, 

¶ Sonomètre 01dB de type Fusion n°14230, préamplificateur n°2135092, 

¶ Calibreur 01dB de type CAL21 n°00930786. 

La classe de précision de ces appareils est 1 (précision de 1 dB). Le calibreur est également de classe 1. 

/Ŝ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Ŝǎǘ ŎŜǊǘƛŦƛŞ ŎƻƴŦƻǊƳŜ ǇŀǊ ƭŜ ŦŀōǊƛŎŀƴǘΦ /ƘŀǉǳŜ ǎƻƴƻƳŝǘǊŜ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴ ŎŀƭƛōǊŀƎŜ ŀǾŀƴǘ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ 
les mesures, conformément aux normes précitées. 

Les mesures sont analysées avec le logiciel dBTrait de 01 dB. 

Date 
Point de 
mesure 

Identifiant du 
sonomètre 

Calibration avant 
mesures (dB) 

Calibration après 
mesures (dB) 

Ecart avant-
après (dB) 

26/06 PF1 Fusion n°14229 -0,5 0,5 1,0 

26/06 PF2 Fusion n°14230 0,0 0,9 0,9 

27/06 PF3 Fusion n°14230 0,7 0,8 0,1 

26/06 PF4 Fusion n°14238 -0,1 0,9 1,0 

27/06 PCD1 Fusion n°14229 0,8 0,8 0,0 

27/06 PCD2 Fusion n°14238 0,9 0,9 0,0 

5.6.4 Conditions météorologiques 

La journée du 26 juin, le temps était ensoleillé avec une vitesse de vent moyenne de 3 m/s le jour et 2 m/s la 
nuit, orienté Ł ƭΩŜǎǘ ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜ Ǉǳƛǎ ŀǳ ǎǳŘ ƭŀ ƴǳƛǘΦ Les températures étaient comprises entre 19°C et 28°C. 
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La journée du 27 juin, le temps était ensoleillé avec une vitesse de vent moyenne de 2 m/s le jour et 1 m/s la 
nuit, orienté Ł ƭΩƻǳŜǎǘ ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜ Ǉǳƛǎ ŀǳ ǎǳŘ ƭŀ ƴǳƛǘΦ Les températures étaient comprises entre 16°C et 29°C. 

La journée du 28 juin, le temps était ensoleillé avec une vitesse de vent moyenne de 4 m/s le jour, orienté au 
sud-ouest la journée. Les températures étaient comprises entre 16°C et 32°C. 

!ǳŎǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ ǇƭǳǾƛŜǳȄ ƴΩŜǎǘ Ł ǎƛƎƴŀƭŜǊΦ 

Jour Heure 
Température 

(°C) 
Humidité 

Vent  
(m/s) 

Précipitation 
(mm/h) 

Temps 

26/06 

14 :00 26,9 43% 2 aucune 

 

15 :00 27,2 42% 4 aucune 

16 :00 26,8 45% 3 aucune 

17 :00 25,5 48% 3 aucune 

18 :00 24,8 50% 2 aucune 

19 :00 23,9 53% 1 aucune 

20 :00 21,6 62% 1 aucune 

21 :00 20,8 66% 2 aucune 

22 :00 20,0 67% 1 aucune 

 

23 :00 18,9 73% 1 aucune 

27/06 

00 :00 18,4 75% 1 aucune 

01 :00 17,0 83% 1 aucune 

02 :00 17,2 83% 1 aucune 

03 :00 16,4 87% 1 aucune 

04 :00 16,8 84% 0 aucune 

05 :00 17,5 84% 1 aucune 

06 :00 20,0 73% 1 aucune 

 

07 :00 21,9 69% 2 aucune 

08 :00 22,8 61% 3 aucune 

09 :00 24,2 53% 4 aucune 

10 :00 25,0 53% 2 aucune 

11 :00 26,3 50% 2 aucune 

12 :00 28,3 44% 3 aucune 

13 :00 29,0 43% 2 aucune 

14 :00 28,8 40% 3 aucune 

15 :00 29,7 41% 4 aucune 

16 :00 29,4 39% 4 aucune 

17 :00 28,9 41% 4 aucune 

18 :00 28,6 42% 3 aucune 

19 :00 26,8 50% 2 aucune 

20 :00 25,3 50% 2 aucune 

21 :00 23,3 56% 1 aucune 

22 :00 21,2 70% 2 aucune 

 

23 :00 20,1 74% 0 aucune 

28/06 
 

00 :00 20,5 73% 2 aucune 

01 :00 18,7 80% 1 aucune 

02 :00 17,8 77% 1 aucune 

03 :00 17,1 81% 1 aucune 

04 :00 16,4 86% 0 aucune 

05 :00 19,0 79% 1 aucune 

06 :00 21,3 70% 1 aucune 

 

07 :00 23,3 63% 3 aucune 

08 :00 24,6 57% 4 aucune 

09 :00 26,6 55% 5 aucune 
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10 :00 27,4 47% 6 aucune 

11 :00 28,7 42% 5 aucune 

12 :00 29,7 38% 5 aucune 

13 :00 31,1 37% 5 aucune 

14 :00 31,2 38% 6 aucune 

Source : https://www.meteociel.fr/temps-

reel/obs_villes.php?code2=6700&jour2=26&mois2=5&annee2=2025 

Les conditions météorologiques, valables pour les mesures effectuées, ont eu les influences suivantes sur la 

propagation sonore : 

Point Effets météorologiques 

PF1 
Diurne : U3-T2 : Conditions défavorables pour la propagation sonore. 

Nocturne : U3-T4 : Conditions favorables pour la propagation sonore. 

PF2 
Diurne : U4-T2 : Conditions homogènes pour la propagation sonore. 

Nocturne : U3-T4 : Conditions favorables pour la propagation sonore. 

PF3 
Diurne : U2-T2 : Conditions défavorables pour la propagation sonore. 

Nocturne : U3-T4 : Conditions favorables pour la propagation sonore. 

PF4 
Diurne : U3-T2 : Conditions défavorables pour la propagation sonore. 

Nocturne : U3-T4 : Conditions favorables pour la propagation sonore. 

PCD1 U3-T2 : Conditions défavorables pour la propagation sonore. 

PCD2 U3-T2 : Conditions défavorables pour la propagation sonore. 

 

5.7  Comptages de trafic routier  

Les données de trafic concomitantes aux mesures acoustiques et les données de trafic moyen journalier (TMJ) 
sont exprimées pour chaque poste de comptage.  
  
Les trafics sont exprimés en véh/j selon la période de temps considérée.  
 

5.7.1 Flux de trafic 24 heures et TMJ 

Poste de 
comptage 

Point 
acoustique 

associé 
Route 

Période 
horaire 

Trafic 24h 
TMJ du 27 Juin au 03 

Juillet 2025 simultané aux mesures 
acoustiques 

TV %PL TV %PL 

P1 PF1 
Rue de 
l'Oudar 

6h-22h 1609 0,30% 1453 0,50% 

22h-6h 88 0,00% 90 0,20% 

Totale 1697 0,30% 1543 0,50% 

P2 PF2 
Rue de 
Parozet 

6h-22h 1026 0,70% 1301 0,20% 

22h-6h 105 0,00% 184 1,50% 

Totale 1131 0,60% 1487 0,90% 

P3 - 
Rue de la 
Forêt de 

Dissé 

6h-22h 210 0,0% 219 0,0% 

22h-6h 17 0,0% 11 0,0% 

Totale 227 0,0% 230 0,0% 

TV : tous véhicules, PL : poids-lourds. 

Le trafic diurne représente 93% du trafic moyen journalier. 

 

https://www.meteociel.fr/temps-reel/obs_villes.php?code2=6700&jour2=26&mois2=5&annee2=2025
https://www.meteociel.fr/temps-reel/obs_villes.php?code2=6700&jour2=26&mois2=5&annee2=2025
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Suite à panne lors du comptage du poste 2 au 2ème jour de comptage dans le sens 1 uniquement, le trafic 
moyen journalier en sens 1 a été redressé par comparaison avec le sens 2. 

5.7.2 Calcul du trafic de référence 

Les niveaux sonores de référence sont calculés à partir des mesures acoustiques et des trafics TMJ dans chaque 
période réglementaire selon la formule suivante : 

LAeq,réf = LAeq,mes + 10 log (Qeq,réf/Qeq,mes) + 20 log(Vm,réf/Vm,mes) 

où LAeq, réf est le niveau sonore de référence en dB(A), 
LAeq, mes est le niveau sonore mesuré, 
Qeq, réf est le trafic équivalent de référence issu du nombre de véhicules légers et poids lourds 
calculés dans le TMJ, 
Qeq, mes est le trafic équivalent concomitant aux mesures acoustiques, 
Vm, réf est la vitesse moyenne de référence, 
Vm, mes est la vitesse du trafic concomitant aux mesures acoustiques. 

Lƭ Ŝǎǘ ǎǳǇǇƻǎŞ ǉǳŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŎƻƴŎƻƳƛǘŀƴǘ ŀǳȄ ƳŜǎǳǊŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ǎƻƴǘ 
ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎΦ tŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘ ŎŜǘǘŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŞǉǳŀǘƛƻƴ ǎΩŀƴƴǳƭŜΦ 

[Ŝǎ ǾŀƭŜǳǊǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎǎ ǎƛƳǳƭǘŀƴŞǎ ǎƻƴǘ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞŜǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾŀƭŜǳǊǎ Řǳ ¢aW ŘŜ Ƨǳƛƴ нлнр ŀƛƴǎƛ ǳƴ ǘŜǊƳŜ ŎƻǊǊŜŎǘƛŦ 
Ŝǎǘ ŀǇǇƭƛǉǳŞ ŀǳȄ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ǇƻǳǊ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘǊŜ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ƳƻȅŜƴ ƧƻǳǊƴŀƭƛŜǊΦ [ŀ ŎƻǊǊŜŎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ πлΣр Ł πмΣр 
Ř.ό!ύ Ŝƴ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘƛǳǊƴŜ Ŝǘ ŘŜ л Ł Ҍн Ř.ό!ύ Ŝƴ ǇŞǊƛƻŘŜ ƴƻŎǘǳǊƴŜΦ /ŜǘǘŜ ŎƻǊǊŜŎǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ 
ƳŜǎǳǊŜ ƻǴ ƭŀ ǎƻǳǊŎŜ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǇǊŞǇƻƴŘŞǊŀƴǘŜ Ŝǎǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΦ 5ŀƴǎ ƭŜǎ ŦŀƛǘǎΣ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ƘƻǊŀƛǊŜ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ 
ŞǘǳŘƛŞŜǎ Ŝǎǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł нлл ǾŞƘκƘ ǎŀǳŦ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇƻǎǘŜ м ǉǳƛ Ŝǎǘ Ł ƭŀ ƭƛƳƛǘŜ ŘŜ ŎŜ ŎǊƛǘŝǊŜΦ 

5.8  Niveaux sonores relevés  

Les niveaux sonores sont exprimés en dB(A). Toutes les valeurs sont arrondies au demi-décibel près. 

Les niveaux sonores mesurés sont détaillés dans des fiches de mesures en annexe 3 pour les points de 24h et 
annexe 4 pour les points de 1h. 

Trafic Moyen Journalier -Gex

P®riode du 27/06/2025 au 03/07/2025

стл όлΣо҈ύ

уул όлΣт҈ύ

L®gende :

: Comptage Automatique

: Sens 1

: Sens 2

¢± όt[҈ύ 

¢± όt[҈ύ Date : 2025

Source : OpenStreetMap

м
н

о

тсо όлΣф҈ύ

унл όлΣф҈ύ

ммл όлΣл҈ύ

мнл όлΣл҈ύ

file:///C:/Users/Clement.MERLI/Desktop/cgp/SORMEA%20-%20J.48%20-%20Rapport%20Acoustique%20-%20CGP%20Industries%202019%20v1.docx%23_Annexe_3_:_1
file:///C:/Users/Clement.MERLI/Desktop/cgp/SORMEA%20-%20J.48%20-%20Rapport%20Acoustique%20-%20CGP%20Industries%202019%20v1.docx%23_Annexe_4_:_2


GEX ς PROJET DE LYCEE, GARE ROUTIERE ET ANNEXES 

ETUDE DΩIMPACT ACOUSTIQUE 

 
 

 

 22 
Réf : P25.B26    Â    Version           de             2025 59 

 

5.8.1 Niveaux sonores au Point Fixe 

Point Période 

Niveaux sonores (dB(A)) 

LAeq L90 L50 L10 
Période 
horaire 

PF1 

Période complète 60,5 52,0 53,0 60,5 14h30-14h30 

Période diurne 62,0 52,0 53,0 62,5 06h00-22h00 

Période nocturne 55,5 52,5 53,0 53,5 22h00-06h00 

PF2 

Période complète 58,0 37,5 42,5 50,0 13h55-13h55 

Période diurne 59,5 40,5 44,5 51,5 06h00-22h00 

Période nocturne 41,5 35,5 38,5 43,5 22h00-06h00 

PF3 

Période complète 41,5 31,5 39,0 44 14h20-14h20 

Période diurne 42,5 36,5 40,0 44,5 06h00-22h00 

Période nocturne 39,5 28,5 34,5 42,5 22h00-06h00 

PF4 

Période complète 46,5 33,5 39,0 47,5 14h50-14h50 

Période diurne 48,0 36,0 40,5 49,0 06h00-22h00 

Période nocturne 39,0 29,5 36,5 42,0 22h00-06h00 

 

Les tableaux ci-dessous identifient les périodes les plus calmes par période réglementaire dans les 24h de 
mesures. 

Point Période 
Niveaux sonores (dB(A)) 

LAeq L90 L50 L10 Période horaire 

PF1 
Période diurne 56,5 53,0 53,0 54,0 21h30-22h30 

Période nocturne 53,5 53,0 53,0 53,5 03h30-04h30 

PF2 
Période diurne 43,0 32,5 36,0 42,0 09h55-10h55 

Période nocturne 39,5 37,5 38,5 40,5 01h55-02h55 

PF3 
Période diurne 39,5 35,5 38,0 41,5 13h20-14h20 

Période nocturne 35,0 27,5 30,5 37,0 03h20-04h20 

PF4 
Période diurne 42,5 38,5 41,5 44,0 20h50-21h50 

Période nocturne 31,5 27,5 29,0 33,5 03h50-04h50 

5.8.2 Niveaux sonores aux Points de Courte Durée 

Sont présentés dans les tableaux, le niveau sonore de chaque point de mesure. 

Point 
Niveaux sonores (dB(A)) 

LAeq L90 L50 L10 Période horaire 

PCD1 52,0 38,0 41,5 51,0 14h50 ς 15h50 

PCD2 37,5 33,0 36,5 40,0 15h05 ς 16h05 
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5.8.3 Niveaux sonores de référence 

Les niveaux sonores de référence tiennent compte de la correction à appliquer pour exprimer les niveaux 

sonores en présence du TMJ pour les points influencés par le bruit routier (uniquement appliqué au PF1). 

Point 

Niveaux sonores (dB(A)) 

Bruts Corrigés Référence 

LAeq 
1h 

LAeq 
6h-22h 

LAeq 
22h-6h 

LAeq 
24h  

LAeq 
1h 

LAeq 
6h-22h 

LAeq 
22h-6h 

LAeq 
24h  

LAeq 
6h-22h 

LAeq 
22h-6h 

LAeq 
24h  

PF1 - 62 55,5 60,5 - 62 55,5 60,5 61,5 55,5 60,5 

PF2 - 51 41,5 49,5 - 51 41,5 49,5 51 41,5 49,5 

PF3 - 42,5 39,5 41,5 - 42,5 39,5 41,5 42,5 39,5 41,5 

PF4 - 48 39 46,5 - 48 39 46,5 48 39 46,5 

PCD1 52 - - - 52 - - - 52* - - 

PCD2 37,5 - - - - - - - 37,5* - - 

*calculé sur 1h. 

5.8.4 Synthèse des niveaux sonores de référence 

 

5.9  Modélisation  

5.9.1 Construction du modèle 

[Ŝ ƭƻƎƛŎƛŜƭ /ŀŘƴŀ! ŘŜ ƭΩŞŘƛǘŜǳǊ 5ŀǘŀƪǳǎǘƛƪ Ŝǎǘ ǳǘƛƭƛǎŞ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ Ŝǘ ƭŜǎ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜ 
ƭΩŞǘŀǘ ŦǳǘǳǊΦ  

Le modèle est construit par étapes successives afin de prendre en compte les différents éléments influant sur 
la propagation sonore. Les couches de données (topographique, bâti et tracé de routes, etc.) proviennent des 
levés topo. Elles sont complétées par la base de données IGN en périphérie de la zone projet. 

La visite de terrain réalisée lors de la campagne de mesures a permis de compléter les informations 
numériques. 

Date : 2025 Source : OSM

Plan des mesures acoustiques
DŜȄ όлмύ

PF : Point fixe 24h
LAeq 6h-22h| LAeq 22h-6h

PCD : Point de courte dur®e 1h

LAeq 

PF2
51| 41,5

PF1
61,5| 55,5

PF4
48,0 | 39,0

PF3
42,5 | 39,5

PCD2
37,5

PCD1
52,0
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¶ Topographie 

Les altitudes sont renseignées par des points altimétriques du levé topo. Et précisées par pas de 1 mètres en 
périphérie de la zone projet. Les compositions de sols végétales et l'encombrement au sol (haies, murets etc.) 
conduit à choisir une absorption G = 0,8. Des ajustements sont faits pour les zones de stationnement et 
environnements urbains avec une absorption G = 0,1. 

¶ Bâtiments  

[ŀ ƘŀǳǘŜǳǊ ŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛǾŜ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ōŃǘƛƳŜƴǘ Ŝǎǘ ǊŜƴǎŜƛƎƴŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜǎ ǊŜƭŜǾŞǎ ǾƛǎǳŜƭǎ ŘŜ ǘŜǊǊŀƛƴΦ /Ŝǎ 
ƘŀǳǘŜǳǊǎ ǎƻƴǘ ŎǊƻƛǎŞŜǎ ŀǾŜŎ ŎŜƭƭŜǎ ǊŜƴǎŜƛƎƴŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ .Ř¢ƻǇƻ ŘŜ ƭΩLDbΦ 

¶ Axes routiers 

[Ŝǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŀǳȄ ŀōƻǊŘǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƴǘ ƳƻŘŞƭƛǎŞǎ όǊǳŜ ŘŜ ƭϥhǳŘŀǊΣ ǊǳŜ ŘŜ tŀǊƻȊŜǘΣ ǊǳŜ ŘŜ ƭŀ CƻǊŜǘ ŘŜ 5ƛǎǎŜ 
Ŝǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ƳŜǎǳǊŜ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴ ǘǊŀŦƛŎ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ƻǳ Ǉƭǳǎ ŞƭƻƛƎƴŞ Υ w5фуп/Σ ǊǳŜ ŘŜ .ƻƴƴŀǊŎƘŜΣ ŎƘŜƳƛƴ 
ŘŜ tŀǊƻȊŜǘύΦ  

[Ŝǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ǎƻƴǘ ŀƧƻǳǘŞǎ ŀǳ ƳƻŘŝƭŜ Ŝƴ ǇǊŞŎƛǎŀƴǘ ƭŀ ƭŀǊƎŜǳǊ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎΣ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ ŀǳȄ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŞŎƘŞŀƴŎŜǎ ŀǾŜŎ ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ǇŀǊ ǇŞǊƛƻŘŜǎ όсƘπннƘ Ŝǘ ннƘπсƘύ Ŝǘ ƭŜ 
ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŘŜ ǇƻƛŘǎπƭƻǳǊŘǎ ŀǎǎƻŎƛŞΦ  

[Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎƻƴǘ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ƳƻȅŜƴǎ ƳŜǎǳǊŞǎ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŎŀƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ [ŜŜ {ƻǊƳŜŀ 
Ŧƛƴ Ƨǳƛƴ нлнр Ŝǘ ŎƻƳǇƭŞǘŞ ǇŀǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ Ǉƭǳǎ ŀƴŎƛŜƴƴŜǎ ƳƛǎŜ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ 
ƭΩŞǘǳŘŜ ό!ƭȅŎŜ нлннύΦ 

[Ŝǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ǎƻƴǘ ǎƛƳǳƭŞǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ǊŜǾşǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘȅǇŜ wнΦ 

 

Catégories de revêtements, guide SETRA 2009, Prévision du bruit routier ς Partie 1. 

5.9.2 Paramètres de calcul de propagation sonore 

Les simulations sont réalisées par la méthode de calcul de la propagation sonore NMPB 2008. Compte tenu de 
l'étendue de l'aire d'étude, la distance maximale source-récepteur est fixée à 1000 mètres. Dans le cadre des 
simulations nous limitons les rayons sonores à 2 réflexions.  

Les simulations (hors calage du modèle) sont paramétrées avec des conditions d'occurrences météorologiques 
favorables à la propagation sonore. 

5.9.3 Cartographies sonores et récepteurs 

Les cartographies sonores sont calculées à 5 mètres au-dessus du sol. Le maillage de calcul est de 10x10 mètres 
et respecte la norme de représentation cartographique NFS 31-130.  
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Les récepteurs sonores sont placés à 2 mètres en avant de la façade des bâtiments sensibles. Les récepteurs 
associés au rez-de-chaussée sont positionnés à 2 mètres de hauteur et les récepteurs associés au 1er étage 
sont situés à 4,5 mètres de hauteur. 

5.9.4 Calage du modèle 

La mise au point du modèle numérique est faite à partir des flux de trafic TMJ principalement issus des données 
du 27/06 au 03/07/2025 et des niveaux sonores de référence 2025. Les trafics routiers sont complétés par des 
données antérieures pour les sources de bruit périphériques de ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

 

 Point  

Niveaux sonores de 
référence 2024 (dB(A)) 

Niveaux sonores simulés 
(dB(A)) 

Ecarts (dB(A)) 

LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq 

(6h-22h) (22h-6h) (6h-22h) (22h-6h) (6h-22h) (22h-6h) 

PF1 61,5 55,5 59,0 50,5 -2,5 -5,5 

PF2 51,0 41,5 49,5 42,5 -1,5 1 

PF3 42,5 39,5 43,5 37,5 0,5 -4 

PF4 48,0 39,0 42,0 35,5 -6,5 -5 

PCD1 52,0 - 51,0 43,5 -1 - 

PCD2 37,5 - 39,5 34,0 1,5 - 

Légende :  
ω XX : donnée validée (écart entre mesure et simulation inférieur à ±2 dB(A)).  

ω XX : écart nécessitant des explications.  
 
[ŀ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ǊŜƭŜǾŞǎ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŜǘǊƻǳǾŜǊ ŀǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŜȄǇƻǎŞǎ ŀǳ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊ 
ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ƳŜǎǳǊŞǎΦ [Ŝǎ ŞŎŀǊǘǎ Ŝƴ ŎŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŀǳȄ ǇŞǊƛƻŘŜǎ ŘƛǳǊƴŜ όсƘπннƘύ Ŝǘ ƴƻŎǘǳǊƴŜ όннƘπсƘύ ǎƻƴǘ 
ŀŎŎŜǇǘŀōƭŜǎ ŎŀǊ ŎƻƳǇǊƛǎ ŜƴǘǊŜ πн Ŝǘ Ҍн Ř.ό!ύΦ 

.ƛŜƴ ǉǳŜ ŎƻƴŦƻǊƳŜΣ ƭŜ ŎŀƭŀƎŜ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ ŎƻǳǊǘŜ ŘǳǊŞŜ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜƳŜƴǘ ŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛŦ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ ŘǳǊŞŜ 
ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ όмƘύ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŦŀƛōƭŜ ƛƴŦƭǳŜƴŎŜ Řǳ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊΦ 

/Ŝ Ŏƻƴǎǘŀǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǾŞǊƛŦƛŞ ǇƻǳǊ о Ǉƻƛƴǘǎ Υ 

- [Ŝ tCм ǎƛǘǳŞ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ ŀǳ ǎǳŘ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝǎǘ ǇŜǊǘǳǊōŞ ǇŀǊ ǳƴ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ 
ǊƛǾŜǊŀƛƴ ǉǳƛ ŀ ǇǊƻŘǳƛǘ ǳƴ ōǊǳƛǘ ŘŜ ŦƻƴŘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ŝǘ Ŏƻƴǘƛƴǳ Ł ро Ř.ό!ύΦ /Ŝƭŀ ŀ Ŝǳ ǇƻǳǊ ŜŦŦŜǘ 
ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ŀǊǘƛŦƛŎƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ǎŀƴǎ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊΦ [Ŝǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ 
ǎƛƳǳƭŞǎ ǎƻƴǘ ŘƻƴŎ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜǎ ǉǳŜ ŎŜǳȄ ǊŜƭŜǾŞǎ ƛƴ ǎƛǘǳΦ 

- [Ŝ tCп ǎƛǘǳŞ Ŝƴ ƭƛƳƛǘŜ ƴƻǊŘ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ǇŜǳ ŜȄǇƻǎŞ ŀǳ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊΦ Lƭ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ƛƴŦƭǳŜƴŎŞ ǇŀǊ 
ƭŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ƘǳƳŀƛƴŜǎ Ŝǘ ƭŀ ŦŀǳƴŜ ŜƴǾƛǊƻƴƴŀƴǘŜΦ tŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘΣ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ǎƛƳǳƭŞǎ ǎƻƴǘ Ǉƭǳǎ 
ŦŀƛōƭŜǎ ǉǳŜ ŎŜǳȄ ǊŜƭŜǾŞǎ ǎǳǊ ǇƭŀŎŜΦ 

- 5Ŝ ƳŀƴƛŝǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜΣ ƭŜ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊŞŘƻƳƛƴŀƴǘ Ŝƴ ǇŞǊƛƻŘŜ ƴƻŎǘǳǊƴŜ ŀǾŜŎ ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ƘƻǊŀƛǊŜ 
ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł нлл ǾŞƘκƘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŞǘǳŘƛŞǎΦ Lƭ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ƭƻƎƛǉǳŜ ǉǳŜ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ 
ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǎƛƳǳƭŜ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ǉǳŜ ŎŜǳȄ ǊŜƭŜǾŞǎ ǎǳǊ ǇƭŀŎŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ƴƻŎǘǳǊƴŜ 
όtCоΣ tCпύΦ 

[Ŝ ŎŀƭŀƎŜ Řǳ ƳƻŘŝƭŜ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǾŀƭƛŘŞΦ 
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5.9.5 Cartographie sonore 2025 ς Période diurne (6h-22h) 
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5.9.6 Cartographie sonore 2025 ς Période nocturne (22h-6h) 

 

 

  



GEX ς PROJET DE LYCEE, GARE ROUTIERE ET ANNEXES 

ETUDE DΩIMPACT ACOUSTIQUE 

 
 

 

 28 
Réf : P25.B26    Â    Version           de             2025 59 

 

5.10  Synthèse de lõ®tat initial 

[Ŝ ǎƛǘŜ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎŜ situe dans un environnement sonore calme, avec comme principale source 
de bruit le trafic routierΣ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳŘ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ. Les niveaux sonores relevés sont représentatifs 
dΩǳƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ŀǇŀƛǎŞ, éloigné des axes routiers pour la partie nord. 

Des bâtiments sensibles (logements, établissement scolaire) bordent ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ Ŝǘ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ tŀǊƻȊŜǘ qui 
séparent la zone urbanisée et le périmètre du projet global. LŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
relativement faibles (1550 véh/j  Ŝƴ ŘƻǳōƭŜ ǎŜƴǎ ǎǳǊ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊύ et les niveaux de bruit mesurés sont 
inférieurs à 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne. 

[Ŝ ōǊǳƛǘ ŘΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ Ŝǎǘ ǇŜǊœǳ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Řǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ Ŝƴ ƧƻǳǊƴŞŜΣ Ŝǘ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ plus évidente 
en période nocturne. 

Le projet se situe en ȊƻƴŜ ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ǇǊŞŜȄƛǎǘŀƴǘŜ ƳƻŘŞǊŞŜ. 

 

Enjeux du projet : 

LΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ projet de lycée, bâtiments annexes et de gare routière va entraîner une augmentation du 
trafic routier dans le quartier. Cette évolution pourrait ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊ, en particulier 
pour les bâtiments sensibles (école et logements) en périphérie de la zone projet et proches des axes routiers 
circulés. 

Par ailleurs, le projet de lycée introduit un nouveau bâtiment sensible dans le paysage urbain, nécessitant une 
vigilance sur lΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜΦ 
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¸̧  ̧6 ETAT FUTUR ACOUSTIQUE 
 

6.1  Composition des scénarios  

Les scénarios sont ƛƴǎǇƛǊŞǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ό[ŜŜ Sormea, 2025). 

 

 

 

 

6.2  Donn®es dõentr®e de simulation 

6.2.1 Projets modélisés 

- Projet de Lycée, version mars 2025, Epicuria Architectes 
- .ŀǊǊŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘŜ ƭŀ ½!/ ŘŜ ƭΩ!ƛƎƭŜǘǘŜ, esquisse septembre 2020, Archigraph 
- Chemin de Parozet 
- Plan du gymnase 
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Projet de lycée (source CCTP) 

 

 

Implantation du projet de gymnase 

 

.ŀǊǊŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘŜ ƭŀ ½!/ ŘŜ ƭΩ!ƛƎƭŜǘǘŜ 
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6.2.2 Trafics routiers 

[Ŝǎ ƘƻǊƛȊƻƴǎ ŘŜ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ ŀǳȄ ƘƻǊƛȊƻƴǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ Ł ǎŀǾƻƛǊ нлол ǇƻǳǊ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ 
de mise en service. 

Les hypothèses de trafic ǎƻƴǘ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ [ŜŜ {ƻǊƳŜŀ 2025. Elles sont extrapolées en trafic 
ƳƻȅŜƴ ƧƻǳǊƴŀƭƛŜǊ Ŝƴ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭΩŞǘǳŘŜ ŀƛǊ-santé. 

 

Adaptation du modèle acoustique 

Pour mémoire, le modèle de trafic est calé dans un rayon de 200 mètres autour du projet, incluant les voiries 
et bâtiments sensibles alentours. Afin dΩexprimer les variations de trafic au-delà de ce périmètre, le modèle 
est étendu sur le plan ci-dessous. Ainsi, les niveaux sonores exprimés sont des ordres de grandeurs mais les 
variations sonores quΩentrainent le trafic routier aux différents horizons et situations considérés permette de 
se rendre compte des évolutions à venir. 

 

 

Plan des sections modélisées 

 

 



GEX ς PROJET DE LYCEE, GARE ROUTIERE ET ANNEXES 

ETUDE DΩIMPACT ACOUSTIQUE 

 
 

 

 32 
Réf : P25.B26    Â    Version           de             2025 59 

 

 

Dans le modèle acoustique les trafics routiers sont décomposés dans les périodes 6h-22h et 22h-6h selon la 
répartition observée sur site lors des comptages routiers. La part de trafic journalier, pour les véhicules légers 
comme pour les poids-lourds, est de 95%. 

 

 

Vitesse
(km/h)

TMJA 
(véh./j)

%PL
TMJA 

(véh./j)
%PL

TMJA 
(véh./j)

%PL

1 Rue de l'Oudar 50 2132 0% 6002 2% 6370 15%
2 Rue de Parozet 50 514 0% 1229 0% 2165 20%
3 Rue de la Forêt de Dissé 50 559 0% 1273 0% 755 15%
4 Rue de la Forêt de Dissé 30 691 0% 1617 0% 1070 11%
5 Rue des Usiniers 30 3191 0% 2610 0% 2170 7%
6 Rue de l'Oudar 30 6337 0% 8805 1% 10000 17%
7 Rue de l'Oudar 30 5276 0% 6910 1% 8220 20%
8 Rue de Bonnarche 30 4484 1% 3513 1% 5190 20%
9 Avenue des Alpes 50 12413 4% 11472 4% 11575 4%
10 Avenue des Alpes 50 9504 5% 8486 5% 8760 4%
11 Rue de Pitegny 50 2842 2% 2757 2% 3055 6%
12 Avenue des Alpes 50 10278 5% 9906 4% 8940 10%
13 Rue Georges Charpak 30 2779 11% 2715 11% 2695 1%
14 Place du Turet 30 3604 8% 3640 8% 2645 0%
15 Rue Georges Charpak 30 1057 0% 2292 0% 2495 1%
16 Avenue de la Gare 50 11326 4% 11131 4% 9835 9%
17 Avenue de la Gare 50 11540 4% 11252 4% 9845 9%
18 Rue du Lycée 50 10251 5% 12089 4% 13555 17%
19 Avenue de la Gare 50 5676 14% 6718 12% 8785 20%
20 Avenue de la Poste 50 4063 14% 6865 10% 8855 21%
21 Avenue des Tilleuls 50 3680 16% 4541 13% 4040 19%
22 Rue de Gex la ville 30 4788 0% 7311 1% 8660 15%
23 Rue de Gex la ville 30 4785 0% 7932 1% 9485 18%
24 Rue des Tulipiers 50 0 0% 634 2% 755 38%
25 Avenue des Tilleuls 50 3685 16% 3965 14% 3605 14%
26 Rue Charles Harent 30 0 0% 0 0% 60 17%
27 Rue des Terreaux 30 0 0% 59 0% 110 23%
28 Avenue Perdtemps 30 1448 0% 1380 0% 1475 3%
29 Chemin du Crêt 50 1204 0% 1170 1% 1130 4%
30 Rue de Paris 50 3326 18% 3360 17% 3255 16%
31 Rue du Creux du Loup 50 2091 0% 2336 0% 950 6%
32 Rue du Creux du Loup 50 1576 0% 1709 0% 1930 19%
33 Rue du Creux du Loup 50 1578 0% 1710 0% 1940 19%
34 Rue du Pré de l'Étang 30 665 0% 619 0% 770 0%
35 Nouvelle voie - - - - 1790 18%
36 Rue de l'Oudar 80 2135 0% 2044 0% 2115 2%
37 Nouvelle voie - - 4277 2% 5260 17%
38 Avenue des Alpes 80 9493 5% 12274 4% 12885 10%

Situation Projet 
(2030) - Scénario 1N° 

Brins
Nom brin

Situation Actuelle 2025
Situation Fil De l'Eau 
(2030) - Référence
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6.3  Evolution du bruit routier  

6.3.1 Scénario référence 2025 

 

En 2025, le trafic routier de ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ ŜƴǘǊŀƛƴŜǎ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ŎƻƳǇǊƛǎ ŜƴǘǊŜ ср Ŝǘ тл Ř.ό!ύ Ŝƴ 
façades bâtiments les plus exposés. Les autres axes routiers de la commune sont moins circulés avec une 
ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ сл Ř.ό!ύ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ Ŝǘ 63 dB(A) dans la rue de Gex la ville. Les autres 
axes routiers présentent des niveaux sonores inférieurs à 60 dB(A) pour les bâtiments les plus exposés. 

!ǳ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ŘŜ tŀǊƻȊŜǘ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ǎǳŘΣ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ŀǇǇǊƻŎƘŜƴǘ ŘŜ сл Ř.ό!ύΦ  

Sc®nario de r®f®rence 2025
LAeq 6h-22h

Hauteur : 5m

Niveaux sonores LAeq

Inf. ̈ 45 dB(A)

45 -50 dB(A)

50 -55 dB(A)

55 -60 dB(A)

60 -65 dB(A)

65 -70 dB(A)

70 -75 dB(A)

Sup. ̈ 75 dB(A)
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9ƴ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘƛǳǊƴŜΣ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ŀǳ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǎǘ ōƛŜƴ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ 
qui circule dans cette période (5% du trafic journalier)Φ [ΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ Ŝǎǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ Ł сл Ř.ό!ύ ǇƻǳǊ 
ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎΦ tƻǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ inférieure à 55 dB(A). 

Sc®nario de r®f®rence 2025
LAeq 22h-6h

Hauteur : 5m

Niveaux sonores LAeq

Inf. ̈ 45 dB(A)

45 -50 dB(A)

50 -55 dB(A)

55 -60 dB(A)

60 -65 dB(A)

65 -70 dB(A)

70 -75 dB(A)

Sup. ̈ 75 dB(A)
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6.3.2 Scénario référence 2030 

 

Le développement urbain pris en compte entre 2025 et 2030 entraine les évolutions suivantes : 

- .ŀƛǎǎŜ ŘŜ л Ł лΣр Ř.ό!ύ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜǎ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎΦ 
- Augmentation de +5 dB(A) ŘŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ et augmentation de +6 dB(A) à 
ƭΩƻǳŜǎǘ Řǳ ōŀǊǊŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ½! ŘŜ ƭΩAiglette. Ce sont les plus fortes augmentations Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

- Augmentation de +3 dB(A) sur le chemin de Parozet et le sud de la rue de la Forêt de Dissé. 

[ΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ тл Ř.ό!ύ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘs les plus exposés. Le 
ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊΣ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ Ŝǎǘ ŘŜ с5 dB(A) et de 66 dB(A) dans la rue de Gex la ville. 

!ǳ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ŘŜ tŀǊƻȊŜǘ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ǎǳŘΣ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ŀǇǇǊƻŎƘŜƴǘ ŘŜ 62 dB(A). 

 

Sc®nario de r®f®rence 2030
LAeq 6h-22h

Hauteur : 5m

Niveaux sonores LAeq

Inf. ̈ 45 dB(A)

45 -50 dB(A)

50 -55 dB(A)

55 -60 dB(A)

60 -65 dB(A)

65 -70 dB(A)

70 -75 dB(A)

Sup. ̈ 75 dB(A)
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En période nocturne, les niveaux sonores augmentent également. [ΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ Ŝǎǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ Ł сл dB(A) 

ǇƻǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎΦ tƻǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ Ł рс Ř.ό!ύΦ Lƭ ȅ ŀ ǇŜǳ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǇŀǊ 

rapport à la situation de référence 2025.  

Sc®nario de r®f®rence 2030
LAeq 22h-6h

Hauteur : 5m

Niveaux sonores LAeq

Inf. ̈ 45 dB(A)

45 -50 dB(A)

50 -55 dB(A)

55 -60 dB(A)

60 -65 dB(A)

65 -70 dB(A)

70 -75 dB(A)

Sup. ̈ 75 dB(A)
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6.3.3 Scénario projet 2030 

 

La prise en compte du projet de lycée en 2030 fait évoluer les niveaux sonores à la hausse par rapport au 
scénario de référence 2030. 

- [ΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜ ŘŜ лΣр Ř.ό!ύ par rapport au scénario de référence 
2030, approchant les niveaux sonores observés en 2025. 

- [Ŝǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ augmentent de 3 dB(A) par rapport à la situation de référence 
2030 (soit une augmentation de 8 dB(A) par rapport à 2025). 

- Les niveaux sonores dans la rue de Gex la ville augmentent de 5 dB(A) (augmentation de 7 dB(A) par 
rapport à 2025). 

- ! ƭΩƻǳŜǎǘ Řǳ ōŀǊǊŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ½! ŘŜ ƭΩAiglette, les niveaux sonores augmentent de 3,5 dB(A) (augmentation 
de 10 dB(A) par rapport à 2025). 

- Le long du chemin et la rue de Parozet, les niveaux sonores augmentent de 6 dB(A) (soit une 
augmentation de 10 dB(A) par rapport à 2025). 

 

En situation projet 2030, les niveaux ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇǊƻŎƘŜǎ ŘŜ la route sont 
compris entre 65 et 70 dB(A) pour ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ. tƻǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ Ŝǘ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ DŜȄ ƭŀ ǾƛƭƭŜΣ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ 
ǎƻƴƻǊŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ тл Ř.ό!ύΦ tƻǳǊ ƭŜ ŎƘŜƳƛƴ et la rue de Parozet et le barreau de la ZA de ƭΩAiglette, les 
ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ сл Ř.ό!ύΣ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŎƻƴŦƻǊƳŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ŘΩǳƴŜ 
infrastructure nouvelle en zone ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ƳƻŘŞǊŞŜ (seuil à 60 dB(A)). 

Sc®nario projet 2030
LAeq 6h-22h

Hauteur : 5m

Niveaux sonores LAeq

Inf. ̈ 45 dB(A)

45 -50 dB(A)

50 -55 dB(A)

55 -60 dB(A)

60 -65 dB(A)

65 -70 dB(A)

70 -75 dB(A)

Sup. ̈ 75 dB(A)
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!ǳ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ŘŜ tŀǊƻȊŜǘ Ł ƭΩŜƴǘǊŞŜ ǎǳŘ, les niveaux sonores approchent de 65 dB(A). Des niveaux sonores 
Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞǎ ŀǳ ŘǊƻƛǘ ŘΩǳƴ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎŎƻƭŀƛǊŜ ne sont pas souhaitables (le seuil critique dΩun point noir du 
bruit étant de 70 dB(A) en période diurne). 

 

Les augmentations sonores relatives explicitées en période diurne ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǇŞǊƛƻŘŜ 
ƴƻŎǘǳǊƴŜΦ Lƭ Ŝƴ ǊŞǎǳƭǘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ǎǳƛǾŀƴǘŜ. 

9ƴ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǇǊƻƧŜǘ нлолΣ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇǊƻŎƘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ǎƻƴǘ 
ŎƻƳǇǊƛǎ ŜƴǘǊŜ рр Ŝǘ сл Ř.ό!ύ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊΦ tƻǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ Ŝǘ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ DŜȄ ƭŀ ǾƛƭƭŜΣ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ 
ǎƻƴƻǊŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ сл Ř.ό!ύΦ tƻur le chemin/rue de Parozet et le barreau de la ZA de ƭΩAiglette, les 
ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ 5л Ř.ό!ύΣ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŎƻƴŦƻǊƳŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ŘΩǳƴŜ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ŝƴ ȊƻƴŜ ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ƳƻŘŞǊŞŜ (seuil à 55 dB(A)). 

6.3.4 Augmentations sonores 

Les évolutions sonores entre les différentes situations sont explicitées sur carte : 

- Evolution entre la situation de référence 2025 et la situation de référence 2030 (ref 2030 ς ref 2025), 
- Evolution entre la situation de référence 2025 et la situation projet 2030 (projet 2030 ς ref 2025). 

Entre 2025 et 2030, en situation de référence, les principales augmentations sonores sont identifiées sur le 
barreau de la ZA de ƭΩ!ƛƎƭŜǘǘŜ Ŝǘ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊΦ /ƾǘŞ ƻǳŜǎǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǎǘ ǊŞǇŀǊǘƛǘ ŜƴǘǊŜ ƭe chemin/rue de 
Parozet et la rue de Gex la ville. Ces augmentations sonores proviennent du trafic induit en lien avec le 
développement urbain. 

LŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ ǊŜǎǘŜƴǘ importants mais constants dans le temps et les scénarios. 

Sc®nario projet 2030
LAeq 22h-6h

Hauteur : 5m

Niveaux sonores LAeq

Inf. ̈ 45 dB(A)

45 -50 dB(A)

50 -55 dB(A)

55 -60 dB(A)

60 -65 dB(A)

65 -70 dB(A)

70 -75 dB(A)

Sup. ̈ 75 dB(A)
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Evolution entre sc®nario r®f®rence 2025 et r®f®rence 2030
LAeq 6h-22h (diff®rence)

Hauteur : 5m

Niveaux sonores LAeq

Inf. ̈ 8 dB(A)

-7 ̈-4 dB(A)

-3 ̈-2 dB(A)

-1 ̈ +1 dB(A)

+2 ̈ +3 dB(A)

+4 ̈ +7 dB(A)

Sup. ̈ +8 dB(A)

Evolution entre sc®nario r®f®rence 2025 et projet 2030
LAeq 6h-22h (diff®rence)

Hauteur : 5m

Niveaux sonores LAeq

Inf. ̈ 8 dB(A)

-7 ̈-4 dB(A)

-3 ̈-2 dB(A)

-1 ̈ +1 dB(A)

+2 ̈ +3 dB(A)

+4 ̈ +7 dB(A)

Sup. ̈ +8 dB(A)
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Entre 2025 et la situation projet 2030, les principales augmentations sonores couvrent ǳƴ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀȄŜs 
routiers ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘŜ DŜȄ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜ όōŀǊǊŜŀǳ ½!Σ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊΣ chemin/rue de Parozet, rue de 
Gex la ville en raison de la diffusion des trafics routiers induits par le projet de lycée, renforcé par le 
développement urbain considéré en situation de référence. 

 

6.4  Exposition des bâtiments projetés  

Les façades du lycée sont peu exposées au bruit routier en raison du retrait des bâtiments par rapport aux 
axes routiers circulés. Seule la façade ouest du bâtiment au nord-ouest (enseignement professionnel ς 
Ateliers) est ŜȄǇƻǎŞŜ Ł ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ср Ř.ό!ύ Ŝƴ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘƛǳǊƴŜ en raison de sa proximité 
avec le bas de la rue de Parozet modifié pour le projet. Il conviendra donc que cette façade du bâtiment prévoit 
un isolement acoustique minimal de 30 dB(A)Φ /Ŝ Ǉƻƛƴǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ǊŞŜƭƭŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ Ŝƴ ǎƻƛǎ ŎŀǊ ƭΩƛǎƻƭŜƳŜƴǘ 
ƳƛƴƛƳŀƭ ǇƻǳǊ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘΩŞǘŀōƭƛssement est justement de 30 dB(a) vis-à-vis des bruits extérieurs. 

Les logements du lycée projeté au nord-est sont très peu exposés car positionnés derrière le lycée vis-à-vis 
des axes routiers. [Ŝ ōǊǳƛǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ Řǳ ǊǳƛǎǎŜŀǳ ŘŜǾǊŀƛǘ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘ şǘǊŜ ǇǊŞǇƻƴŘŞǊŀƴǘ dans ce 
secteur. 

Le gymnaseΣ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴ ōŃǘƛƳŜƴǘ ŎƭŀǎǎŞ ŎƻƳƳŜ ǎŜƴǎƛōƭŜΣ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ǎƻƴ ŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ au bruit routier 
sera faible. 

 

6.5  Bruit des é quipements d es bâtiments projetés  

Les équipements techniques du lycée et du gymnase devront respecter la réglementation acoustique relative 
au bruit de voisinage afin de limiter le bruit issu de leur fonctionnement qui serait audible dans le voisinage. 

 

6.6  Approche réglementaire  des projets routiers  

Le projet de gare routière peut être vu comme une ȊƻƴŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΦ Lƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǎƻǳƳƛǎ Ł ǳƴŜ 
réglementation acoustique particulière. 

Le projet de barreau de la ZA de ƭΩAiglette correspond à une ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ŝƴ ȊƻƴŜ ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ 
sonore préexistante modérée. 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ŝƴ ȊƻƴŜ ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ 
ǇǊŞŜȄƛǎǘŀƴǘŜ ƳƻŘŞǊŞŜΣ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǎŜǳƭŜ ǎŜǊŀ ƭƛƳƛǘŞŜ Ŝƴ ŦŀœŀŘŜ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ 
ǎŜƴǎƛōƭŜǎ Ł Υ  

¶ LAeq 6h-ннƘ Җ сл Ř.ό!ύ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƭƻƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘΣ  
¶ LAeq 22h-сƘ Җ рр Ř.ό!ύ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƭƻƎŜƳŜƴǘǎΦ  

Dans le cas présent, le projet est éloigné de bâtiments sensibles. En cas de bâtiments sensibles qui viendraient 
ǎΩƛƳǇƭŀƴǘŜǊ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞΣ ƭŜǎ ŎƻƴŎŜǇǘŜǳǊǎ ǾŜƛƭƭŜǊƻƴǘ Ł ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƴŜǊ Ŝƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ ƭΩƛǎƻƭŜƳŜƴǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Řǳ 
bâtiment. 

Le projet du prolongement du chemin de Parozet correspond à une infrastructure nouvelle en zone 
ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ǇǊŞŜȄƛǎǘŀƴǘŜ ƳƻŘŞǊŞŜ. Les niveaux sonores en façade atteignent les maximum 
réglementaire (60 dB(A) en période diurne). [ΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƴŜ ǇŜǳǘ Ǉƭǳǎ ŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ 
pour garantir un contribution sonore conforme, à moins de mettre en place une solution pour réduire 
ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ ŎƻƳƳŜ une réduction de la vitesse à 30 km/h. 

 

Pour les axes routiers existants qui seraient affectés par une augmentation significative du trafic (rue de 
ƭΩhǳŘŀǊΣ ǊǳŜ ŘŜ tŀǊƻȊŜǘΣ ǊǳŜ ŘŜ DŜȄ ƭŀ ǾƛƭƭŜ)Σ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ōǊǳƛǘ ƴŜ ǇǊŞǾƻƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ 
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sonore spécifique hormis la définition des points noirs bruit (LAeq 6h-ннƘ> 70 dB(A) et LAeq 22h-
6h > 65 dB(A)) qui ne conviennent pas tout à fait dans le cas présent (car adaptés à des secteurs 
historiquement bruyants qui le deviennent encore plus). 

Il est éventuellement possible de fixer comme objectif, la volonté de préserver ce quartier de Gex en zone 
ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ƳƻŘŞǊŞŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǎŜǳƛƭǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ : 

¶ LAeq 6h-ннƘ Җ с5 Ř.ό!ύ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƭƻƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘΣ  
¶ LAeq 22h-сƘ Җ 60 dB(A) pour les logements.  

Les simulations montrent que ces seuils sont partiellement dépassés, notamment en période diurne pour une 
partie des habitations de la ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ όƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇǊƻŎƘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜ sont au-dessus de 65 dB(A)) et la rue de 
Gex la ville (les plus proches sont au-dessus de 70 dB(A)). 

La vitesse de circulation pourrait être abaissée ou maintenue à 30 m/h aux abords du lycée comme la rue de 
lΩOudar et la rue de Parozet, mais aussi dans le chemin de Parozet et le prolongement projeté. Il en résulterait 
une diminution de -3 dB(A) pour la rue de lΩOudar et -2,5 dB(A) dans le prolongement du chemin de Parozet. 
La rue de Gex la ville étant déjà à 30 km/h, la proposition ne permet pas de diminuer lΩexposition sonore. 

 

6.7  Mesures ERC 

V Impacts bruts 
Le bruit induit par le projet est de 2 natures, le trafic routier lié au fonctionnement du projet ainsi que 
lΩŞǾŜƴǘǳŜƭ bruit de fonctionnement des bâtiments du projet. 

Le trafic routier prévisionnel sur les voies de desserte de la ville de Gex entraine une augmentation sonore 
importante par rapport à la situation actuelle 2025. Les principales augmentations sont relevées sur des axes 
actuellement peu circulés ou mis en service en accompagnement du projet. ! ǘŜǊƳŜΣ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ Ŝǘ ƭŀ 
ǊǳŜ ŘŜ DŜȄ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ǇŀǎǎŜƴǘ Ŝƴ ȊƻƴŜ ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ƴƻƴ ƳƻŘŞǊŞŜ ŎƻƳƳŜ ƭΩŜǎǘ ŘŞƧŁ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎΦ 

[Ŝ ōǊǳƛǘ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƛǎǎǳ ŘŜs bâtiments projetés, pourrait se propager dans 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ /ƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎŎƻƭŀƛǊŜǎ à proximité du projet 
de lycée, il convient de maitriser particulièrement les émissions sonores issues du fonctionnement des 
bâtiments. 

V Mesures d'évitement et de réduction 
Les projets dΩinfrastructures routières (nouvelle ou en aménagement sur place) sont soumis à des seuils 
réglementaires afin de limiter lΩexposition des bâtiments sensibles au bruit routier (décret n° 95-22 du 9 janvier 
1995 relatif à la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports terrestres et arrêté du 
5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routières). 

Les émissions sonores issues des ōǊǳƛǘǎ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǇǊƻƧŜǘŞǎ sont encadrées par la 
réglementation française en matière de bruit (décret du 31 août 2006 relatif à la lutte contre les bruits de 
voisinage). 

Dans le cadre de la conception du lycée, cette problématique est prise en compte dans le dimensionnement 
Ŝǘ ƭΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ Ǿƛǎ-à-vis du voisinage. 

[ΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭle permettrait de réduire la circulation et 
le bruit routier qui en est issu. 

En cas de nuisances liées au bruit routier, la vitesse pourrait être abaissée à 30 km/h sur un nombre plus 
important de sections routières, avec la difficulté de faire respecter la mesure. 
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V Impacts résiduels 
[ΩƛƳǇŀŎǘ ǊŞǎƛŘǳŜƭ Ǿŀ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ōǊǳƛǘǎ ŘΩéquipements ŀǳŘƛōƭŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǘƻǳǘ Ŝƴ Şǘŀnt 
conforme à la réglementation française. 

Cela concerne également le bruit routier, présent mais conforme aux seuils réglementaires. 

V Mesures de compensation 
Sans objet. 
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¸̧  ̧7 CONCLUSION 
 

[Ŝ ǎƛǘŜ ŘΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎŜ ǎƛǘǳŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜ ŎŀƭƳŜΣ ŀǾŜŎ ŎƻƳƳŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ǎƻǳǊŎŜ 
ŘŜ ōǊǳƛǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊΣ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳŘ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘΩŞǘǳŘŜΦ Les niveaux sonores relevés sont représentatifs 
ŘΩǳƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ŀǇŀƛǎŞΣ ŞƭƻƛƎƴŞ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ƴƻǊŘΦ 

5Ŝǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎ όƭƻƎŜƳŜƴǘǎΣ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎŎƻƭŀƛǊŜύ ōƻǊŘŜƴǘ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ Ŝǘ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ tŀǊƻȊŜǘ ǉǳƛ 
séparent la zone urbanisée et le périmètre du projet global. Les niveaux de circulation sont ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
relativement faibles όмррл ǾŞƘκƧ Ŝƴ ŘƻǳōƭŜ ǎŜƴǎ ǎǳǊ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊύ Ŝǘ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ōǊǳƛǘ ƳŜǎǳǊŞǎ ǎƻƴǘ 
inférieurs à 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne. 

[Ŝ ōǊǳƛǘ ŘΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ Ŝǎǘ ǇŜǊœǳ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Řǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ Ŝƴ ƧƻǳǊƴŞŜΣ Ŝǘ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ Ǉƭǳǎ ŞǾƛŘŜƴǘŜ 
en période nocturne. 

Le projet se situe en ȊƻƴŜ ŘΩŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ǇǊŞŜȄƛǎǘŀƴǘŜ ƳƻŘŞǊŞŜ. 

 

Le déǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ǇǊŞǾǳ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлол (scénario référence 2030) entraine une augmentation des 
niveaux sonores par rapport à 2025Σ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ōŀǊǊŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ½! ŘŜ ƭΩ!ƛƎƭŜǘǘŜ, la rue et le chemin 
ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊ. Le projet de lycée, entraine des augmentations sonores supplémentaires, sur les axes 
précédemment cités mais également sur la rue de Gex la ville et le prolongement du chemin de Parozet. 

Les niveaux sonores observés dans le scénario projet 2030 sont importants pour les axes routiers les plus 
circulés avec le seuil de 70 dB(A) en période diurne dépassé en façade ŘŜ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ !ƭǇŜǎ 
Ŝǘ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ DŜȄ ƭŀ ǾƛƭƭŜΦ tƻǳǊ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩhǳŘŀǊΣ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ǎƻƴƻǊŜǎ ǎƻƴǘ ŎƻƳǇǊƛǎ ŜƴǘǊŜ ср Ŝǘ тл Ř.ό!ύ ǇƻǳǊ ƭŀ 
période diurne. [ΩŜƴǘǊŞŜ ǎǳŘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ tŀǊƻȊŜǘ Ŝǎǘ ŜȄǇƻǎŞŜ Ł 65 dB(A) en période diurne. 

En période nocturne (22h-6h)Σ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǎǘ Ƴƻƛƴǎ significatif car le projet de lycée induit 
principalement des circulations de jour. 

 

Le développement urbain combiné au projet de lycée entraine une hausse ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ 
dans le quartier. A défaut de réduire le trafic routier, la vitesse de circulation pourrait être abaissée à 30 km/h 
ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǎŜƴǎƛōƭŜǎΦ Cette mesure est pertinente pour la rue de lΩOudar, la rue 
de Parozet, le chemin de Parozet et sont prolongement. 
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8 ANNEXES ¸̧ ¸
 

Annexe 1  : Définitions et rappels des termes acoustiques utilisés  

 

- Pression acoustique p créée par la source de bruit en un point spécifié à proximité de la source, exprimée en 
Pa (Pascals). 

 
- Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A :  

LAeqT = 10 lg 
1
T ҝ

0

T

 (p² (t)/p
0
²)dt en dB(A) 

où p0 = pression acoustique de référence = 20µPa. 
T Υ ǘŜƳǇǎ ŘΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ όм ǎŜŎƻƴŘŜύ ; 
A Υ ǇƻƴŘŞǊŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ǊŜǇǊƻŘǳƛǘ ƭŀ ǇŜǊŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻƴǎ ǇŀǊ ƭΩƻǊŜƛƭƭŜ ƘǳƳŀƛƴŜΦ 

Le niveau de bruit moyen équivalent est ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ǎƻƴƻǊŜ ǇƻƴŘŞǊŞ ! όǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ƭŀ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻǊŜƛƭƭŜ 
ƘǳƳŀƛƴŜύ ǉǳƛΣ ǎǳǊ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜΣ ǇƻǎǎŝŘŜ ƭŀ ƳşƳŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ǉǳŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ 
bruit instantanés.  

/ΩŜǎǘ ŎŜǘǘŜ ǾŀƭŜǳǊ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǇǊƛǎŜ ǇƻǳǊ ǉǳŀƴǘƛŦƛŜǊ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ōǊǳƛǘΦ 9ƭƭŜ Ŝǎǘ ŘƻƴƴŞŜ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜǎ 
sonomètres intégrateurs et est exprimée en dB(A). 

 

- Indice fractile LX ou X est la valeur du niveau sonore dépassé pendant X% du temps de mesure. 

L90 équivaut au niveau sonore dépassé durant 90% du temps, sur la période considérée. Il correspond au bruit 
ŘŜ ŦƻƴŘ ǎǘŀōƭŜ ǇǊŞǎŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ Ŧŀƛǘ ŀōǎǘǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ǎƻƴƻǊŜǎ ǇƻƴŎǘǳŜƭǎΦ 

[рл Υ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭŀ ƳŞŘƛŀƴŜ όŀǳǘŀƴǘ ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴǎ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳ ǎƻƴƻǊŜ ŀǳ-ŘŜǎǎǳǎ ǉǳΩŜƴ ŘŜǎǎƻǳǎ ŘŜ ƭŀ 
médiane). Le L50 est un compromis entre les niveaux sonores faibles et les niveaux sonores plus élevés. 

L10 : rassemble les plus forts niveaux sonores rencontrés. 

 

- Définitions : 

Le bruit résiduel Υ Ŝǎǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŘŜ ƭϥŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ōǊǳƛǘǎ ƘŀōƛǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

extérieur. 

Le bruit ambiant : est composé du bruit particulier en cause et du bruit résiduel constitué par l'ensemble des 

bruits habituels, extérieurs et intérieurs, dans un lieu donné, correspondant à l'occupation normale des locaux 

et au fonctionnement normal des équipements. 

L'émergence : est définie par la différence entre le niveau de bruit ambiant et le niveau de bruit résiduel. 
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Annexe 2  : Evaluation des conditions météorologiques  

Les conditions météorologiques peuvent influer sur le résultat, de deux manières : 
 

¶ par perturbation du mesurage, en particulier par action sur le microphone ; 

¶ lorsque la (les) source(s) de bruit est (sont) éloignée(s), le niveau de pression acoustique mesuré est 
ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇǊƻǇŀƎŀǘƛƻƴ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ƳŞǘŞƻǊƻƭƻƎƛŜΦ /ŜǘǘŜ ƛƴŦƭǳŜƴŎŜ Ŝǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǎΩŞƭƻƛƎƴŜ ŘŜ ƭŀ ǎƻǳǊŎŜΦ 

 
/ƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ŘŜǳȄ ȊƻƴŜǎ ŘΩŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘ source/récepteur : 
 

¶ < 40 m : ǾŞǊƛŦƛŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ Řǳ ǾŜƴǘ Ŝǎǘ ŦŀƛōƭŜΣ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǇƭǳƛŜ ƳŀǊǉǳŞŜΦ {ƛƴƻƴΣ ƴŜ Ǉŀǎ 
effectuer les mesurages ou bien des mesurages hors norme, 

¶ > 40 m : procéder aux mêmes vérifications que ci-dessus. Indiquer les conditions de vent et de 
température (conditions appréciées sans mesure, par simple observation) selon le codage ci-après. 

 
U1 : Vent fort (3 m/s à 5 m/s) contraire au sens source/récepteur ; 
U2 : Vent moyen à faible (1 m/s à 3 m/s) contraire ou vent fort, peu contraire ; 
U3 : Vent nul ou vent quelconque de travers ; 
U4 : ±Ŝƴǘ ƳƻȅŜƴ Ł ŦŀƛōƭŜ ǇƻǊǘŀƴǘ ƻǳ ǾŜƴǘ ŦƻǊǘ ǇŜǳ ǇƻǊǘŀƴǘ όҒпрϲύ ; 
U5 : Vent portant. 
 
T1 : Jour et fort ensoleillement et surface sèche et peu de vent ; 
T2 : Mêmes conditions que T1 mais au moins une est non vérifiée ; 
T3 : Lever du soleil ou coucher du soleil ou « temps couvert et venteux et surface pas trop humide » ; 
T4 : Nuit et « nuageux ou vent » ; 
T5 : Nuit et ciel dégagé et vent faible. 
 
 
[ΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ƳŞǘŞƻǊƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǎŜ Ŧŀƛǘ ǇŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ƎǊƛƭƭŜ Ŏƛ-
dessous : 
 

 U1 U2 U3 U4 U5 

T1  -- - -  

T2 -- - - Z + 

T3 - - Z + + 

T4 - Z + + ++ 

T5  + + ++  

 
-- Conditions défavorables pour la propagation sonore 
- Conditions défavorables pour la propagation sonore 
Z Conditions homogènes pour la propagation sonore 
+ Conditions favorables pour la propagation sonore 
++ Conditions favorables pour la propagation sonore 
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Annexe 3  : Fiche de mesure  ð Point Fixe  
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