ETUDE QL a tACOUSTIQU
PROJEDELYCEEARROUTIERET
ANNEXE

Etudeacoustique

‘ b ' SAS LEE CONSRMww.lee-sormea.cony; contact@leesormea.com REFERENCE P25.B26
~—

Site de Lyom 482 rue des Merciéres 69140 RILLIELDAPAPE, 04 37 85 04 44 VERSION :
Site de ClermonFerrandc 24 Rue de Sarlieve63800 Cournord'Auvergne 04 73 24 67 57 DATE : 205

LeeSormea



mailto:contact@lee-sormea.com

GEXC PROJET DE LYGEERE ROUTIERE ET ANN

ETUDEDIMPACTACOUSTIQ!

IDENTIFICATION 5

Evolution

Indice hoa2Si RS fQS@2ftdziizy

1 Version originale
2 l22dzi RS £ QSOF G ¥ dzi dzNJ

Circuit de validation

Indice = Date Rédacteur Relecteur Approbateur
1 30/07/2025 Thomas CONSTANTIN | Pierrick REVEILLERE Alizee BELTRANO
2 22/12/2025 Pierrick REVEILLERE Alizee BELTRANO Matthieu AYOT

= 2
‘b Réf P25B26 A Version  de 2® 59



GEXC PROJET DE LYCEERE ROUTIERE ET ANN

ETUDEDIMPACTACOUSTIQ!
SOMMAIRE >

1 Introduction 5
1.1 (070101 (=) (=R o =T 0=] = PO 5
1.2 Présentation AU PrOJEL.........oou it e e e e e e e e e 5
1.3 ho2aSOlAFa RS {.QS.0.dzRS..L.Q2.dz3.0.A.0..dzS.......c.coooivevireee, 6
2 Geénéralités sur le bruit 7
2.1 D= {1 071 (0] o 7
2.2 ECNEIIE UES DIUILS. .. uutiiiiiiiiiiiiiiiiit et ettt e e e et e e e e et e e e e e e e e e e e s eesbeabbabebabaeeneeane 7
2.3 QUEIUES TEQIES AE CAICUL.......eieieiie ettt e e e e e 7
2.4 QUEIGUES IMPIESSIONS....ututiieeeeee e ettt e e e e e e e e e e eet b eme e et e e e e eaeeeessaba e e emsaan e aeeeaeas 8
3 Normes de référence 8
4 Cadre réglementaire 8
4.1 Réglementation applicable au réseau routier du Projel.........cccceeeeeeeiiiiiiiiee e 9
4.2 Réglementation applicable aux batiments NOUVEAUX. ............cueiiiiiiiiiimiiiiieie e 10

43  wS3ItSYSydldAazy | LLX.AOLGE.S.. L.dz.o.NHzAG....RQLOMAG FA i

5 Etat initial acoustique 11
5.1 ENVIroNNEmMENT AU PrOJEL.......coiiiiiiiiiiiiiiieee et 11
5.1.1 LTSI LU I (0] U= SO 11
5.1.2 Environnement bati et batiments SENSIDIES..........oooiii s 12
5.2 POPUIAtioN COMMUNAIE........uiiiiiiiii ettt ettt e e ena e 12
5.3 MELEOIOIOQIE IOCAIE.........eeiii i e 13
53.1 TEMPETATUINES MOYEINIMES ... eiieiitiieee ettt e e ettt e e et e e e s bbbt e e e 2 e s b ettt e e e bbb et e e s abe et e e s e bbb et e e s nbbe e e e s anntneeas 13
5.3.2 COUVEITUIE NUBGEUSE ...ttt ee e ettt e e e e e e e ettt ettt e e e e e et ettt et e e e e e e e e e s e bbb e e e e et e eeenenaaeas 14
5.3.3 PIUVIOMELHE MENSUEIIE... ..ot e e e e e e e e e e aeaaeas 14
5.3.4 PrECIPITALIONS NEIJEUSES ...t ettt e ekt e e e e aa bt e e e s ab b bt e e e e aabb e e e e e abbeeeeeaan 14
5.3.5 VItESSE MOYENNE U VENL. ..ottt ettt e e st e e e et e e s nb bt e e s annneeeas 15
5.3.6 DIreCtion MOYENNE QU VENT.....cciiiiiiie ittt ettt e ettt e e e e e e e et e e e e annees 15
5.4 Bruit routier ¢ Classement sonore des infrasStruCtUreS.........covvvivvveiiiii i, 15
5.5 Bruit aérienct f 'y RQSELR.AAGA2Y.. . L.dz. @ NHA.G..coocooeeie 17
5.6 CampPagne A& MESUIAGES. .......uuuuieeeeieeeeiitiimeeeeestta e e e eeeeesttba e eeasa e aaeeeeeesstaaa e asarannns 17
5.6.1 P O Nt FIXE. e ettt e e e e e e e e eaaeee e e e e ————————— 18
5.6.2 POINT AE COUIME DUIEE....... ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ee e e b bt bbb annnns 18
5.6.3 APPATEIIAGE ULHISE.....eoeieiieeie ettt e e et e e et e e e et b e e e e e naes 18
5.6.4 COoNItioNS MELEOTOIOGIGUES ... ettt et e e e ettt e e e e e e e e e e nba e e e e e nneees 18
5.7 Comptages de trafiC FOULIEL.........ciiiiiiiiiee et 20
5.7.1 Flux de trafic 24 heures €t TIM... ...t e e ettt e e e e e e e e eaeeas 20
5.7.2 CalCul dU trafic dB FEfEIENCE. .......eeeeeeee et e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeraaaaes 21
5.8 NIVEAUX SONOIES FTEIEVES........iieeeie ettt e e e et e e e et e e e et e e e s aeeeseeaans 21
5.8.1 NiveauX SON0res au POINT FIXE.........ooiiiiiiiiiicie e e e e e e e e e e e e e e e e aeaaaees 22
5.8.2 Niveaux sonores aux Points de COUME DULEE...........ccoiiiiiiiiuiiiiieie e e e e e e e e e e e e 22
5.8.3 NIVEAUX SONOIES B TEIEIENCE. ... ..ttt e e e e e e e e e e e et rr e e e e e aeea s 23
(o >
- Réf: P25B26 A Version de 2R 59



GEXC PROJET DE LYCEERE ROUTIERE ET ANN

ETUDEDIMPACTACOUSTIQ!

5.8.4 Synthése des niveauxX SONOreS de FEFEIEICE ..........uiiiiiii ettt sbee e eee e 23
5.9 1Y o0 = TS o o P 23
5.9.1 (0o ] 0 FS {0 1Te] oo [ 0310 o [=1 T= PSR PST 23
5.9.2 Parameétres de calcul de propagation SONOIE...........cceeeiiiiiiiiuiiiiieir e e e e e s e e s e e e e e e e s e s snneararaeeees 24
5.9.3 Cartographies SONOIES Bt FECEPLEULS.........uvurieieiieeeeeeeee i e siitt e e e eee e e e s s saaa e rreeeaeeeseaansssnrensneereees 24
5.9.4 (0= 1 F=To L3N0 [V 0o o L= 1= TSP ERERRRRRR 25
595 Cartographie sonore 2025Période diurne (B6F22N).........coiuiiiiiiiiiiiie e 26
5.9.6 Cartographie sonore 2025Période NOCtUrNe (2248h)..........coiiiiiiiiiiiiiieere e 27
510 {eyiKs§asS RS.LQSOLG.AYALALL. e, 28
6 Etat futur acoustique 29
6.1 COMPOSItION AES SCENATOS. ... .uveeeiiieeeiiiiiit ettt e e e e e et e e e e e e et e e e e e s e bbb e e e eeaeeesaansbnannes 29
6.2 52yySSa RQSY(GNBS..RS...AAXYAZ. L.OAZ2Y e, 29
6.2.1 Projets MOUEBISES. ... ittt ettt e bt et e e e et e e ss bt e e anbe e e anbe e e s nreeeeneeas 29
6.2.2 THAFICS TOULIEIS. ..ttt e ettt et e e e oo 4o b ettt et e e e e e e e e e sbnbb e s s eeeeeeeaeeeaaas 31
6.3 EVOIUtioN dU DUt FOULIEI.....cco it ne e as 33
6.3.1 SCENAIIO FEFEIENCE 2025, . ittt e e e e e et ae ettt e e e e e e e e s s sttt treaeeeeeeeeseaanneeenees 33
6.3.2 SYo=T e Eo Lo = (=T ] Lot Y2 01 T PSRRI 35
6.3.3 STol= g E T o o o] (=1 A2 01T O TP PO PP PPP TP 37
6.3.4 AUGMENTALIONS SOMOTES.....eeeiitteiee ittt et e att et e ettt e e a et et e e e as b e e et e e e bbb et e e s s bbbt e e e e bbbt e e e s sbb st e e s anneneees 38
6.4 Exposition des batiments projetés...........oovivviiiiiiiiiimeiiiiiiiiiiieeeeee e eeessiiieeeeeee e 40
6.5 Bruit des équipements des batiments ProjeteS.........covvviiiiiiii e iieii e 40
6.6 Approche réglementair@les Projets FOULIEIS.........uuiii ettt e e e 40
6.7 MESUIES ERC.....oiiiiiiiii e e e e e ineesennn e eennn e eenen AL
7 Conclusion 43
8 Annexes 44
Annexe 1. Définitions et rappels des termes acoustiques UtIlISES............cccvvvvviiiceeceviciee e 44
Annexe 2: Evaluation des conditions MEtEOrOlOGIQUES..........uuuieiiiieeiiiieeiiiieeee e 45
Annexe 3. Fiche de MESUIE POINt FiXE.. ... eer e e 46
Annexe 4: Fiche de mesure Point de COoUrte DUIEE............cuueiiieeieeeeeee et 56
1S 4
. Réf: P25B26 A Version de 2® 59



GEXC PROJET DE LYGEERE ROUTIERE ET ANN

ETUDEDIMPACTACOUSTIQ!

1 INTRODUCTION N

1.1 Contexte général

5lya £S OF RNBE ROt/ f LIND2SYdS KREOHSEZ dzy S S dzR
Le projetglobal comprend le projet dycéemais aussi une gare routiére et des batimeodsnmunaux
annexes| QS dzRS | O02dzaGAljdzS GNI}AG Rdz LINP2S(G 3t 20t f @

W
{ OKSYl RQIYSYylLB&WSYy (i 04a2dz2NDOS

1.2 Présentation du projet

[ Q2 LISNI GA2Yy LINBG2AG t8a |YSYF3ISySyida adaglyida Y
-/ 2YyEAGNHOGA2Y RQdzy te0SSs a2y AYGSNYylLdG FAy&EA |
- wSljdzr t ATASNI £ S84 GP2ANRSEST NBLINA&ES RSa L Fysd R

- Creéation des acces ;
- Aménager un parking et créer des aires de stationnement pour les véhicules et les vélos

Le projet de construction du lycée, de la gare routiere et des annexes sera réalisé en deux phases :

Phase 1 : portera sur la moitié sud de la parcelle, du lycée, de la gare routiere, du paukiladjsé
SG RS QI NI (GdzNB @Al ANB

Phase 2 : sera réalisée sur la moitié nord de la parcelle, des équipements publics parastolaires
communaux, un internat, seront mis en place.

(o °
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Projet de lycée et gare routiére (sourceCTP)

1.3 Objectifs de | 6®t ude acoustique

Dans le cadre de ce projglobal la commune d&exS i fF wS3IA2y FGG§SYRSy G dzye
LISNYSGGFYGd RS OFNIOGSNRASNI 1 &Aldzd GA2Yy |

f OSYGBANRYYBY¥Sy (i REINRPIRRSERZ aSN) £ S& YSadaNBa R
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2 (GENERALITES SUR LE BRUIT 5

2.1 Définition

Bruit: ensemble des sons percus comme étant sans harmonie, par opposition a la musique. Le bruit est mesu
en décibels (dB) en niveau global ou pour une fréquence donnée.

2.2 Echelle des bruits

NIVEAU SONORE TYPE D'AMBIANCE CONVERSATION REGLEMENTATIONS BRUIT
Passage de moto 2 metres, Impossible 105 dB(A), seuil maximum d'exposition sonore
>90 dB(A) X . N
marteau piqueur dans une discothése ou un concert
90 dB(A) Passage d'un p\mds—lqurd En criant
sur autoroute a 10 métres
85 dB(A), seuil maximum d'exposition sonore
[ au travail sans protections auditives
80 dB(A) Bord d'autoroute, Difficile p

périphérique, chantier

Rue animée, grand

boulevard, brasserie 70 dB(A), seuil de déclenchement d’un point

noir bruit routier pour la période
diurne

. En parlant fort
60 dB(A) Centre-ville, rue de

distribution

Rue de desserte,
secteur résidentiel
A voix normale
Intérieur cour,
milieu rural en journée

Ambiance nocturne a la 30 dB(A), maximum autorisé pour un bruit

campagne ) ‘squi i i
pag A voix basse déquipement dans une piéce de vie

Chambre sans bruit extérieurs

Seuil de I'audition

2.3 Quelques régles de calcul
[ S OoNHzA G a8 OFf OdA S adzNJ dzyS SOKSttS f23aFNRGKYAd
1 Addition de deux sources de bruit équivalentes3 dB(A).
70 dB(A) + 70 dB(A) = 73 dB(A)
1 Addition de deux sources de bruit de niveau différent
70dB + 60 dB =70dB

1 Décroissance sonore pour une source de bruit ponctuelle en champ libre (un moteur par exemple)
6 dB / doublement de distance.
70 dB a 10 métres, donc 64 dB & 20 metres, 58 dB a 40 métres

1 Décroissance sonore pour une source de Himétique en champ libre (une route par exempled dB
/ doublement de distance.
70 dB a 10 métres, donc 67 dB a 20 métres, 64 dB a 40 metres.

= 7
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2.4 Quelques impressions
/| 2dz2N} YYSyGs 2y &S

t 2dzNJ F @2AN) £+ aSyat (
variation physique de 10 dB(A).

NBYR O02YLIIS RQdzy OKI yaSYdBAi R
I GA2 3

C
y jdzQ2y + RAYAYydzS 2dz I dAY

3 NORMES DE REFERENCE 5

Les mesures acoustigues sont réalisées conformément a la ndfrie 31085relative a la caractérisation et

au mesurage du bruit dd au trafic routier et a la noiNfe S 3PD10relative a la caractérisation et au mesurage
RS4 oONMzAda RlIya fQSY@ANRYYSYSyio

Le microphone est placé au minimum a 2 metres en avant de la facade des habitations et au minimum a 1
metre audessus du sol.

Les simulations sont réalisées conformément a la noNfeS 34133NBf | G A S | dz OF t Odz
bruit lors de sa propagation en milieu extérieur et la norvfe S 34130relative a la cartographie en milieu
extérieur.

4 (CADRE REGLEMENTAIRE 5

Le projetR QA Y LIt IRWidty i X 2yY0SS S R Qdmp8se dhe &tilile déRdifdréntedNgurces D
a2y2NBa SYyO@ANRYYylyiSa SG AyRdZAGSa LINIEF T2yS R
FSNNRBOAIFIANBE €S GNIFAO I SNASyYy SiG S 0o NusapperRQlI O A
Cette problématique étudiée fait appel & plusieurs textes de loi (tabledassous).

[ Sa& oNGAYSyGa aSyairofSasx LRdzNJ tfSaljdsSta fF NB3If
RQS@PSy(idzSt & FdzlidzNBE 0dzNBIl dzE ySOSaaAadGlyid dzyS F YoAl

Domaine Destiné a Réglementation Objet
Décret n° 9822 du | relatif a la limitation du bruit desménagements
Création de void 9 janvier 1995 | et infrastructures de transports terrestres
nouvelle et Arrété du 5 mai . . . .
e relatif au bruit des infrastructures routiéres
modification/ 1995
Infrastrue | transformation Circulaire n°o7110 | elative a la prise en compte du bruit dans
tures de de voie du 12 décembre | Construction  de  routes nouvelles  ou
transport existante U2 0eCembre |t o1 vysy 38YSyid RS NP dz
terrestres 1997 national
Conditi q relatif au classement des infrastructures
ontllotrjs Ie Décret n° 9821 du | transports terrestres etmodifiant le code de
Corl‘s “‘Cd"’“ €l ogjanvier1995 |[f QdzNB | yAayYS Sid S 021
ong des f QKF oAl GAZY
[ a8
1S | S :
Réf: P25B26 A Version de 2 59
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Domaine Destiné a Réglementation Objet
infras;tructures Arrété du 23 juillet | relatif aux modalités de classement d
existantes 2013 modifiant | infrastructures de transports terrestres et
fQF NN OGS |t QA az2KSx&yiAldzS RSa o
1996 dans les secteurs affectés par le bruit
Article L1111-4 |[NB 3f Sa 3ISYSNIX f Sa RQdzN
Circulaire du 25 ma relative au bruit des infrastructures de transpo
2004 terrestres
Bruit Equipements | Décret du 31 aoit| relatif a la lutte contre les bruits de voisinage
RQI O| des batiments 2006 modifiant le code de la santé publique
Bruits de Chantiers d.e Decret du .31 aout relatif & la lutte contre les bruits de voisinage
chantier travaux publics| 2006, article R. modifiant le code de la santé publique
et privés 133436

Selon les réglementations appliquées, la durée des périodes réglementaires difféere et est rappelée par |

tableau cidessous

Période diurne | Période nocturne

Bruit routier

6h-22h 22h-6h

. NXzA

RQlI OGA@AG S

7h-22h 22h-7h

4.1 Réglementation applicable au réseau routier

du projet

Les niveaux maximums admissibles powdatribution sonore d'une infrastructure routiére nouvellsont
fixés aux valeurs suivantes (arrété du 5 mai 1995, art. 2).

Usage et nature des locaux 6I;f\2e2qh 2'5?53?1

[ 23SYSyia Sy 12yS RQIFYoAlyOS

1 LAeq (6kH22h) < 65 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A)

1 LAeq (22F6h) < 60 dB(A)
Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A)
9l oftAaasSySyia RS alryuasz RS a

1 salles de soins et salles réservées au séjour des malades 57 dB(A) 55 dB(A)

1 autres locaux 60 dB(A) 55 dB(A)
9ilIofAaaSYSyia tREEYE IBARYY REE Aucune
des locaux sportifs) 60 dB(A) obligation
[ 2 OI dzE t dz&al 3S RS o0dzNBI dzE Sy 65 dB(A) Aucune
modeérée obligation

Dans les études acoustiques de bruit routier, la menti@rterme » correspond a un horizon de 2@s apres

la mise en service.
t2dz2NJ £ S ONHzAG RSaA
f QOAYFNI &G NHzOG dzNBE R2 A 0
L2 a3 0SNRSdzZNBE ¢
I RILJISS t

AY TN &iNWzOG dzNB a
LINE 02 A NJ RS

f QSELRAAGAZY

a2y2NB O

NP2 dzi A 8§ NB &=
LINEGSISNI £ Sa
f Qpkéyoir Nie Diganidatan dieéSoluRes etdBg/ iBolation acoustique

t

0



GEXC PROJET DE LYCEERE ROUTIERE ET ANN

ETUDEDIMPACTACOUSTIQ!

4.2 Reéglementation applicable aux batiments nouveaux

La construction de batiments dans des secteurs affectés par le bruit doit prendre en compte une isolation d
Fl el RS YAYAYIFIES® {A fI NBIESYSyillidAz2y FNIyceelAasS
2013 modifiant arrété 30 mai 1996olement acoustique prenant en compte le classement sonore de la voie,
tF RAAGHYOS S0 fQ2NASYyGlIGAZ2ZY Rdz oNGAYSYGOS St
f QAa2t SYSYyd RS Tl ® RS YAYAYlIf NBldzAia Said RS on F

¢ otSldz RSa O fSdNE RQAa2t SYSY(d YAYAYEE 5y¢s! =dN

Distance

horizontale 0 10 15 20 25 30 40 50 65 80 100 125 160 200 250 300
(m)

ol 1 45 | 45 | 44 | a3 | a2 | 41 | 40 | 39 | 38 | 37 | 3 | 35 | 34 | 33 | 32
% '§ 2 42 42 4 40 39 38 37 36 35 34 33 32 3 30

§r§ 3 38 | 38 | 37 | 36 | 35 | 3¢ | 33 | 32 | 31 30

SE| 4 35 | 33 2 | 3 30

g] s 30

{1 dzZF RAALRAAGAZ2Y LI NIAOdzZ ASNBE AaadzsS RSa R20dzySyi
RS RAAGIYOS YAYAYIES SyGaNB €S 02NR RQdzyS AYyTNI &
43 R®gl ement ation applicable au bruit doa

Le décret n°2004.099 du 31 ao(t 2006 relatif a la lutte contre les bruits de voisiresjerenu modifier le
code de la santé publigue (dispositions réglementaires). En conséquence, les artick€sal B36constituant
le socle de la partie bruit du code de la santé publique, ont été recodifiés.

Les valeurs admissibles de I'émergence sont calculées a partir des valeurslBgAY en période diurne (de
7h a 22h) et de 3 dB(A) en période nocturne (de 22h a vh)eurs auxquelles s'ajoute un terme correctif
fonction de la durée cumulée d'apparition du bruit particulier, selon le tableau suivant

Durée cumulée d'apparition du bruit | Terme correctif en
particulier : T décibels A
¢ X ™M YAydz § 6
M YAydziS § ¢ X 5
5YAydziSa f ¢ X 4
Hn YAydziSa ¢ ¢ 3
H KSdzZNBa f ¢ OH 2
n KSdzZNBa f ¢ OH 1
T > 8 heures 0

Dans le cas présent, les bruits particuliers correspondront aux bruits produitssgEgugements techniques
desbatiments du projetAURStf £ RQdzyS RdzNBS RQF LI NAGAZ2Y Rdz o NXH
GSNX¥S O2NNBOGAT yQSad | LILX AljdzSd

[ S LINAYOALS RQFYGSNRAZ2NRAGS yS aQl LI AljdzS LI ao [ Sa
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S ETAT INITIAL ACOUSTIQUE 5

5.1 Environnement du projet
5.1.1 Réseau routier
9EGNI AG RS fQSidzRS GNIFAO RS [SS {2N¥YSI o

Hiérarchisation actuelle et vitesses autorisées
J a7 a3

f Hiérarchie de voirie

|| e RD

m— Réseau de desserte

£
1

&Y
. e
350 ¢°Q~
""sam)s\*‘-“

Voie mode doux ou chemin
Régime de vitesse Lg
/| v— 80 km/h
s 50 km/h
30 km/h
20 km/h

Chemin

Rm\’e}‘,"““c‘"'% “ )
X . >
° >
&

” 2" des vestes C"“Wm &
» . -’ o l ‘ &
%?'a‘ oS ety :
X ﬂ.\p‘,,wd, AN\
£8. 0 e, Y

Zei.m
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5.1.2 Environnemenbati et batiments sensibles
o 1 .
w‘upﬁ “gq’fbj""' |’l
3 & )
Q ‘C:‘\ . ""I ".
Vg %; ) S D 57 \
1 ’c,% % ~ pz:ad‘:r";e . ~ o m;n
%, / \
L S0 \
4 & \
A%
i’“ (;nm .'\?»n/
Y in %,
4 f e! > o : C
.%"{. éf € % 77»";"'&6!"“*—“‘
%
b w =
™,
q’/ R
‘ Projet Lycée/Gare Routiere 11,‘"‘ "/_‘,_ 1S i
i ' Etablissement scolaire /. °"'Uue9r,, b & o .
5lya ft QSY@ANRYYySYSy( didBaliests seradbldsIbiPsens de ladé§lenien@ialzd S y
bruit :
- écolede Parozetw sudouest,
- RS&a t23SyYSyiéa Fdz y2NRX t fQ2dz8ad Saé | dz adzR

5.2 Population communale
La population de la commune de Gex estl@n p p

KFoAll yiaa
croissance de la population et de +29%, soit une croissance annuelle moyey3¥de

S ¥Entra 2081Het 28284 2 v
Histogramme de I'évolution démographique
10000 18
5000 —_———— - —
0 1800 1820 1840 1860 1880 1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020 2040
Sources : base Cassini de 'TEHESS et base Insee.
-
‘ | 12
) Réf: P25B26 A Version  de 20
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Pyramide des ages de la commune en 2021 en pourcentage

Classe
Hommes i Femmes
d'age

0,3 90 ou + 16
3.8 75-89 ans 43

9,2 60-74 ans 9,8
18,9 45-59 ans 19,5
271 30-44 ans 251
21,0 15-29 ans 18.8
19,7 0-14 ans 20,8

Les personnes d20 a64 ans représenten65%de la population.

La taille des ménages ext décroissance réguliére et se situe a 2,15 perssangnoyenne pour la commune
de Gex en 2022.

Plus spécifiqumentl dz & S O S déWdleBe®@&aretaBclellait?3®éleveR dzNJ aynée 20222023

5.3 Météorologie locale
Aéroportde Genéve RA &l yld RS muH 1Y RS I T2yS RQSGdzRS®

Source https://fr.weatherspark.com/y/148046/M%C3%A9t% C3%ABayenne% C3% AR C3%A9roport
Gen%C3%A8veointrinSuisseout-aulong-de-I'ann%C3%A9%e

Les extraits eilessousllustrent la météo typique a Aéroport Genéx&ointrin, basée sur l'analyse statistique
de rapports météorologiques horaires historiques et de reconstructions modélisées du 1 janvier 1980 au 3.
décembre 2016.
5.3.1 Températures moyennes
Moyenne janv. févr. mars awvr. mai juin juil. aoilit sept. oct. nov. déc.
Haute 5°C 6°C 11°C 15°C 19°C 23°C 26°C 25°C 21°C 15°C 9°C 5°C
Temp. 2°C 3°C 6°C 10°C 14°C 18°C 20°C 20°C 16°C 11°C 6°C 3°C

Basse -1°C -1°C 2°C 5°C 9°C 12°C 14°C 14°C 11°C 7°C 3°C -0°C

(Y


https://fr.weatherspark.com/y/148046/M%C3%A9t%C3%A9o-moyenne-%C3%A0-A%C3%A9roport-Gen%C3%A8ve-Cointrin-Suisse-tout-au-long-de-l'ann%C3%A9e
https://fr.weatherspark.com/y/148046/M%C3%A9t%C3%A9o-moyenne-%C3%A0-A%C3%A9roport-Gen%C3%A8ve-Cointrin-Suisse-tout-au-long-de-l'ann%C3%A9e
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5.3.2 Couverture nuageuse

plus nuageux plus nuageux

plus dégage

100 % 0%

90 % 10 9%

80 % couvert 20 %

70 % 30%
60 % 40 %
50 % nuageux dans I'ensemble 50 %
40 % partiellement nuageux 60 %
30% dégagé dans I'ensembie 70%
20 % 80 %
10 % 90 %
janv.  févr. mars avr. mai juin  juil. aolit sept. oct. nov. dec 1005
[ égage][dégaoe dans rensembic]partieliement s rusgeu cans ensembe||couver |
0% 20% 40% 60 % 80%  100%

Le pourcentage de temps passé dans chaque bande de couverture nuageuse, catégorisée par le
pourcentaqge de couverture nuageuse du ciel.

5.3.3 Pluviométrie mensuelle

200 mm i 200 mm
150 mm b | i _— 150 mm
I
27 mai | 1 oct. 16 déc.
100 mm OGRS 0 mm 4 aolt 1mm mm 100 mm
mm 68 mm
50 mm | | | S 50 mm
....... Maintenant |
0 mm . — e e g L — UL R : , 0 mm
janv. févr. mars avr. mai juin  juil. ao(t sept. oct. nov. déc

La quantité de pluie moyenne (ligne continue) accumulée au cours d'une période glissante de 31 jours
centrée sur le jour en question, avec bandes du 25e au 75 percentile et du 10e au 90e percentile. La fine
ligne pointillée représente la chute de neige moyenne correspondante.

5.3.4 Précipitations neigeuses

neige neige

150 mm 150 mm

100 mm

50 mm 50 mm
6 aolit
: 0 mm Maintenant
0 mm =, . T — - . 0Omm
janv.  févr. mars avr. mai  juin  juil. aolt sept. oct. nov. déc

La chute de neige moyenne (ligne continue) accumulée au cours d'une période glissante de 31 jours
centrée sur le jour en question, avec bandes du 25e au 75 percentile et du 10e au 90e percentile. La fine
ligne pointillée représente la pluviométrie moyenne correspondante.

‘ ;‘ 14
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5.3.5 Vitesse moyenne du vent
venteux
18 km/h { 18 km/h
16 km/h | } 1 16 km/h
14 km/h i 1 i 14 km/h
12 km/h 12 km/h
10 km/h 10 km/h
8 km/h 8 km/h
6 km/h 6 km/h
4 km/h 4 km/h
2 km/h | | | 2 km/h
0km/h . . ; T - . Maintznant . 0km/h
janv.  févr. mars avr. mai  juin  juil.  aclt sept. oct. nov. déc

La moyenne des vitesses des vents moyens horaires (ligne gris foncé), avec bandes du 25e au 75 percentile
et du 10e au 90e percentile.

5.3.6 Direction moyenne du vent

s N 0] 6] N s
100 % 0%

80 % nord 20 %
60 % 40 %
40 % 60 %
20 % 80 %

. : . o P - ., 100 %

janv.  févr. mars awr.  mai  juin  juil.  aclt sept. oct.  nov. déc

Le pourcentage d'heures durant lesquelles [a direction du vent moyen provient de chacun des quatre points
cardinaux, excepté les heures au cours desquelles la vitesse du vent moyen est inférieure a 1,6 km/h. Les
zones [égérement colorées au niveau des limites représentent le pourcentage d'heures passées dans les

directions intermeédiaires correspondantes (nord-est, sud-est, sud-ouest et nord-ouest).

5.4 Bruit routier 0o Classement sonore des infrastructures

[ S48 NBaSFdzE NRdziASNE Si FSNNROAIANBa az2yid Of
AYVFNF a0 NHzOG dzNBa NRdziASNBA  Sa arhe® Ad 38 #nai RoS6reldtif aui
Y2RIfAGS& RS Ofl 4aSYSyid RSa Ay TNl aidNHOGdzNBa R
ROKFOoAGIFGAZY REya t£8a &aSOGSdNE FFFSOGSaE LI NJ f

(w =
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NIVEAU SONORE DE REFERE| Largeur maximale des
CATEGORIE de/secteurs affectés par le bru

LAeq (6R22h) | LAeq (22M6h) | |infrastructure de part et d'autre de

en dB(A) en dB(A) linfrastructure

L>81 L>76 1 d =300 m

TCc fF | TM §F ] 2 d=250m

L I | cp f [ 3 d =100 m

cp f | cn f [ 4 d=30m

60fF [ X pp f [ 5 d=10m

Légende i Champ Aegoud

Emprise sonore
{10 m)
{30 m)

/ (100 m)

/ (250 m)

/ (300 m)

Source https://carto2.gecide.din.developpemerdurable.gouv.fr/frontoffice/?map=cff24eGbafe-48e3
87d55b87e1942796

5FLya fF 12yS ROBeniRe3a30t @ laANNE § SaRdzES & NEBdzi A SN&
F La ®984Cest de catégorie 8ur la traversée de Gepuis decatégorie3 hors agglomération coté est.
F Le reste des axesutiers autour du projet ne sont pas clas&h raison de leur faible niveau de trafic.

U T2yS Rdz LINP2SG Said Sy RSK2NAR RS ftQSYLIN®RaS azy:

f
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https://carto2.geo-ide.din.developpement-durable.gouv.fr/frontoffice/?map=cff24e0b-5afe-48e3-87d5-5b87e1942796
https://carto2.geo-ide.din.developpement-durable.gouv.fr/frontoffice/?map=cff24e0b-5afe-48e3-87d5-5b87e1942796
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Source https://www.geoportail.gouv.fr/carte

5.6 Campagne de mesurages

Pl an de

DSdE &
@ PFPoint

S mesur es acousti

qgu

2.4

v PCDPoi nt
courtelhdu

P:Post e

¥ compt age

(e Lee Sormea

Dat:202
Sour:@®o gclae t h
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[ &ude acoustiguecomprend6 points de mesureacoustique 4 PF(Point Fixe) de 24h & PCD(Pointde
Courte Durée) de 1h

Les points PF1 et PEdractérisent QI Y 6 sbriorged 8mite du projeta proximité de logementde point
t CH YS&adzNBSy Qo 2Z/NiRdzNEOSRS f QS| 6t Acaacknss yoi Yo fylrOSNIS
I dz OdzdzZNJ RS f QSYLINRAAS LINR2Si

Les points PCD1 BCI2 permettentdeO 2 Y LI SG SNJ feQl yI t 28aS az2y2NJ

5.6.1 Point Fixe

Point Emplacement Horaire début Durée de mesure
PF1 506 Rue de I'Oudar, 01170 Gex | 26/06/25 a14h30 24h
PF2 Rue deParozet, 01170 Gex 26/06/25 a 14h00 24h
PF3 46.339678, 6.06916@&hamps) 27/06/25 a 14h20 24h
PF4 29 Chem. de Parozet, 01170 Gex| 26/06/25 a 14h50 24h

5.6.2 Point de Courte Durée

Point Emplacement Horaire début Durée de mesure
PCD1 Chem. de Paroze®1170 Gex 27/06/25 a 14h50 1lh
PCD2 46.340383, 6.06716@&hamps) 27/06/25 a 15h05 1lh

5.6.3 Appareillage utilisé
Le matériel utilisé pour les mesures était constitué de

1 Sonomeétre 01dB de type Fusiofl4238, préamplificateur n°2135094,
1 Sonométre 01dB de type Fusinfil4229, préamplificateur n°2135088,
1 Sonométre 01dB de type Fusinfil4230, préamplificateur 8135092

9 Calibreur 01dB de type CAL21 n°00930786.

La classe de précision de ces appareils est 1 (précision de 1 dB). Le calibreur est également de classe 1.

/'S YFGSNASE Said OSNIATAS O2yF2NX¥S LIN €S FIFoNROL
les mesures, conformément aux normes précitées.

Les mesures sont analysées avec le logiciel dBTrait de 01 dB.

Date Point de Identifiant du Calibration avant | Calibration aprés | Ecart avarnt
mesure sonometre mesures (dB) mesures (dB) apres (dB)
26/06 PF1 Fusionn®14229 -0,5 0,5 1,0
26/06 PF2 Fusionn®°14230 0,0 0,9 0,9
27/06 PF3 Fusionn®°14230 0,7 0,8 0,1
26/06 PF4 Fusionn®°14238 -0,1 0,9 1,0
27/06 PCD1 Fusionn®14229 0,8 0,8 0,0
27/06 PCD2 Fusionn®°14238 0,9 0,9 0,0

5.6.4 Conditions météorologiques

La journée du 26 juire temps était ensoleillé avec une vitesse de vaoiyenne de 3 s le jour et 2 mhsla
nuit, orientét £ QSad I 22 dzNBeSt@nmpérhinkes étdiedzcoinpdBes énfre®CyetiBRAI ®

i \‘
i
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La journée du 27 juin, le temps était ensoleillé avec une vitesse de vent moye2ma/dde jour etl m/sla
nuit, orientét. £ Q2 dzSa G f I 22 dieytendpératines étaieht domarideR enfigRC eyBIgA (i ®

La journée du 28 juin, le temps était ensoleillé avec une vitesse de vent moyedma/dde jour, orientéau

sudouestla journée.Les températures étaient comprises enfré’C et32°C.

I dzOdzy LJ a&l 38 LI dz@ASdzE yQS&ad t ardayl f SN
Température o Vent Précipitation
Jour Heure ?"C) Humidité (mis) (mrFr)1/h) Temps

14:00 26,9 43% 2 aucune
15:00 27,2 42% 4 aucune
16:00 26,8 45% 3 aucune
17:00 25,5 48% 3 aucune

26/06 18 EOO 24,8 50% 2 aucune :
19:00 23,9 53% 1 aucune
20:00 21,6 62% 1 aucune
21:00 20,8 66% 2 aucune
22:00 20,0 67% 1 aucune
23:00 18,9 73% 1 aucune
00:00 18,4 75% 1 aucune
01:00 17,0 83% 1 aucune O
02:00 17,2 83% 1 aucune
03:00 16,4 87% 1 aucune .
04:00 16,8 84% 0 aucune
05:00 17,5 84% 1 aucune
06:00 20,0 73% 1 aucune
07:00 21,9 69% 2 aucune
08:00 22,8 61% 3 aucune
09:00 24,2 53% 4 aucune
10:00 25,0 53% 2 aucune
11:00 26,3 50% 2 aucune

20 12:00 28,3 44% 3 aucune
13:00 29,0 43% 2 aucune
14:00 28,8 40% 3 aucune
15:00 29,7 41% 4 aucune -
16:00 29,4 39% 4 aucune
17:00 28,9 41% 4 aucune
18:00 28,6 42% 3 aucune
19:00 26,8 50% 2 aucune
20:00 25,3 50% 2 aucune
21:00 23,3 56% 1 aucune
22:00 21,2 70% 2 aucune
23:00 20,1 74% 0 aucune O
00:00 20,5 73% 2 aucune -
01:00 18,7 80% 1 aucune
02:00 17,8 77% 1 aucune
03:00 17,1 81% 1 aucune

28/06 04:00 16,4 86% 0 aucune
05:00 19,0 79% 1 aucune
06:00 21,3 70% 1 aucune
07:00 23,3 63% 3 aucune
08:00 24,6 57% 4 aucune -
09:00 26,6 55% 5 aucune
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10:00 27,4 47% 6 aucune
11:00 28,7 42% 5 aucune
12:00 29,7 38% 5 aucune
13:00 31,1 37% 5 aucune
14:00 31,2 38% 6 aucune

Source https://www.meteociel.fr/temps
reel/obs villes.php?code2=6700&jour2=26&mois2=5&annee2=2025

Les conditions météorologiques, valables pour les mesures effectuées, ont eu les influences suivantes sur |
propagation sonore

Point Effets météorologiques
PE1 Diurne : U3-T2: Conditions défavorables pour la propagation sonorg
Nocturne: U3-T4 : Conditionsfavorables pour la propagation sonore.
PR Diurne: U4-T2: Conditionshomogénegour la propagation sonore.
Nocturne: U3-T4: Conditions favorables pour la propagation sonore
PE3 Diurne: U2-T2: Conditions défavorables pour fsopagation sonore.
Nocturne: U3-T4: Conditions favorables pour la propagation sonore
PF4 Diurne: U3-T2: Conditions défavorables pour la propagation sonore
Nocturne: U3-T4: Conditions favorables pour la propagation sonore
PCD1 U3-T2: Conditions défavorables pour la propagation sonore.
PCD2 U3-T2: Conditions défavorables pour la propagation sonore.

5.7 Comptages de trafic routier

Les données de trafic concomitantes aux mesures acoustiques et les données de trafic moyen journalier (TMJ)
sont exprimées pour chaque poste de comptage.

Les trafics sont exprimés en véh/j selon la période de temps considérée.

5.7.1 Flux de trafic 2#eures et TMJ

. Trafic 24h .
Poste de Pomt Période | Simultand aix mesured TMJdu.27 Juin au 03
comptage acousthge Route horaire OEES Juillet 2025
associé
TV %PL TV %PL
Rue de 6h-22h 1609 0,30% 1453 0,50%
P1 PF1 'Oudar 22h6h 88 0,00% 90 0,20%
Totale 1697 0,30% 1543 0,50%
q 6h-22h 1026 0,70% 1301 0,20%
P2 PF2 PR;‘;Z; 22h6h 105 0,00% 184 1,50%
Totale 1131 0,60% 1487 0,90%
Rue dela| 6h-22h 210 0,0% 219 0,0%
P3 - Forét de 22h-6h 17 0,0% 11 0,0%
Dissé Totale 227 0,0% 230 0,0%

TV: tous véhicules, Plpoidslourds.

Le trafic diurnaeprésente 3% du trafic moyen journalier.


https://www.meteociel.fr/temps-reel/obs_villes.php?code2=6700&jour2=26&mois2=5&annee2=2025
https://www.meteociel.fr/temps-reel/obs_villes.php?code2=6700&jour2=26&mois2=5&annee2=2025

GEXC PROJET DE LYCEERE ROUTIERE ET ANN

ETUDEDIMPACTACOUSTIQ!

Trafic Moyen-Gleoxur nal i er of" N
P®r i o@&0 G2W 22508072025 &

Atterrissage

3 de Gex A
AR grapel e ! T
2 % POLOPEL,) MAOE: 0 , =
% P et delt A
“% M H@E: 0

o L
> A 2
’/(—J. \ O"b
S o ¢’
= T 5
B o \
: - \

2 T c @I 0 -
- 7 I3 1 PR .
% 2 4&0 y HaFr 0 cTHmH: 0
\J: 5 % e Pa————
2 5 e y yoa: 0
< < < ole.de
k £ § 3 arozet S
v < = =
@ G W aat
= Qv
© o\ £ >
g Q‘,A % -
> e % T P
L® %, BN de taigleyry
®gende % &
- 2. ©
(Z”\M:Comptage Aufomat% que % -
—. % %
¢ %:p 0 Serls 2 2y
== i D 984C )
¢ 7} IS e s o} Dat:@025 (S LeeSormea
2 Sour©penStreet Map

Suitea panne lors du comptagdu poste 2 au 2" jour de comptagedans le sens finiquement le trafic
moyen journalielen sens 1 a été redresp@r comparaison avec le sens 2

5.7.2 Calculdu trafic de référence

Les niveaux sonores de référence sont calculés a partir des mesures acoustiques et des trafics TMJ dans cha
période réglementaire selon la formule suivante

LAeq,réf= I-Aeq,mes+ 10 |Og (Q],réf/Qeq,meg + 20 IOg(M,réf/Vm,mes)
ou LAeq, réf est laiveau sonore de référence en dB(A),
LAeq, mes est le niveau sonore mesuré,

Qeq, réf est le trafic équivalent de référence issu du nombre de véhicules Iégers et poids lourds
calculés dans le TMJ,

Qeq, mes est le trafic équivalent concomitant aux mesuresistmues,

Vm, réf est la vitesse moyenne de référence,

Vm, mes est la vitesse du trafic concomitant aux mesures acoustiques.
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5.8 Niveaux sonores relevés

Les niveaux sonores sont exprimés en dB(A). Toutes les valeurs sont arrondies-déaileahipres.

Les niveaux sonores mesurés sdétaillésdans des fiches de mesures @mexe Jour lespointsde 24het
annexe 4pour les pointgde 1h

1S


file:///C:/Users/Clement.MERLI/Desktop/cgp/SORMEA%20-%20J.48%20-%20Rapport%20Acoustique%20-%20CGP%20Industries%202019%20v1.docx%23_Annexe_3_:_1
file:///C:/Users/Clement.MERLI/Desktop/cgp/SORMEA%20-%20J.48%20-%20Rapport%20Acoustique%20-%20CGP%20Industries%202019%20v1.docx%23_Annexe_4_:_2
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5.8.1 Niveaux sonores au Point Fixe

Niveaux sonores (dB(A))

Point Période LAeq L90 L50 L10 Perlqde

horaire
Période compléts 60,5 52,0 53,0 60,5 14h30-14h30
PF1 Période diurne 62,0 52,0 53,0 62,5 06h00622h00
Période nocturne 55,5 52,5 53,0 53,5 22h0006h00
Périodecomplete 58,0 37,5 42,5 50,0 13h55-13h55
PF2 Période diurne 59,5 40,5 445 51,5 06h00622h00
Période nocturne 41,5 35,5 38,5 43,5 22h0006h00
Période completd 41,5 31,5 39,0 44 14h20-14h20
PF3 Période diurne 42,5 36,5 40,0 445 06h00622h00
Période nocturne 39,5 28,5 34,5 42,5 22h0006h00
Période complétg 46,5 33,5 39,0 475 14h50-14h50
PF4 Période diurne 48,0 36,0 40,5 49,0 06h00622h00
Période nocturne 39,0 29,5 36,5 42,0 22h0006h00

Les tableaw ci-dessous identifiat les périodes les plus calmes par période réglementaire dans les 24h de
mesures.

: L Niveaux sonores (dB(A))

Point Periode LAeq L90 L50 L10 Période horaire

PE1 Pé_riode diurne 56,5 53,0 53,0 54,0 21h3022h30
Période nocturne 53,5 53,0 53,0 53,5 03h3004h30

PE? Pé_riode diurne 43,0 32,5 36,0 42,0 09h5510h55
Période nocturne 39,5 37,5 38,5 40,5 01h5502h55

PE3 F,’é_riode diurne 39,5 35,5 38,0 41,5 13h2G:14h20
Période nocturne 35,0 27,5 30,5 37,0 03h20:04h20

PE4 Pé_riode diurne 425 38,5 41,5 44,0 20h5021h50
Période nocturne 315 27,5 29,0 33,5 03h5004h50

5.8.2 Niveaux sonoregauxPoints de Courte Durée

Sont présentés dans les tableaux, le niveau sonore de chaque point de mesure.

- Niveaux sonores (dB(A))

LAeq L90 L50 L10 Période horaire
PCD1 52,0 380 415 510 14h50 ¢ 15h50
PCD2 375 33,0 36,5 40,0 15h05 ¢ 16h05
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5.8.3 Niveaux sonores de référence

Les niveaux sonores de référence tiennent compte de la correction a appliqueexymimer les niveaux
sonores en présence du TMJ pour les points influencés par le bruit rqutiguement appliqué au PE1)

Niveaux sonores (dB(A))

Point Bruts Corrigés Référence
LAeq | LAeq | LAeq | LAeq | LAeq | LAeq | LAeqg | LAeq | LAeq | LAeq | LAeq
1h | 6h-22h|22h-6h| 24h 1h | 6h-22h|22h-6h| 24h | 6h-22h|22h6h| 24h

PF1 - 62 55,5 | 60,5 - 62 555 | 60,5 | 61,5 | 555 | 60,5

PF2 - 51 41,5 | 49,5 - 51 415 | 49,5 51 41,5 | 49,5

PF3 - 425 | 395 | 415 - 425 | 395 | 415 | 425 | 395 | 415

PF4 - 48 39 46,5 - 48 39 46,5 48 39 46,5

PCDl 52 - - - 52 - - - 52* - -

PCD2 37,5 - - - - - - - 37,5 - -

*calculé sur 1h.

5.8.4 Synthese des niveaux sonores de référence
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"47 U deo\s
w e
PR <
480|390 PCD
e 375
PB
2 Q@uix 3% =
P CDigy X O
52,0 % ée?“‘&e " e
P o PR
re |@ o Olers s
514155 | F e
Farozet
o
.PF:POinch‘ixe (o » =
L Ae6h2 B| L Ae2qB-6h @, Chemin de Miglers =
% ~
vPCDPoint de colhrtefﬁ(,dur®e/’
LAeq
_,/—Da t:20SHOur©8M (leeSormea

5.9 Modélisation

5.9.1 Constructiordu modéle

[§ £23A0A8f /IRYI! RS tQSRAGSANI 5FGF1dadA] 8ad d
f QSGF G ¥ dzi dzNID
Le modele est construit par étapes successives afin de prendre en compte les différents éléments influant si

la propagation sonore. Les couches de données (topographique, béti et tracé de routes, etc.) proviennent de
levés topo. Elles sont complétées pabase de données IGN en périphérie de la zone projet.

La visite de terrain réalisée lors de la campagne de mesures a permis de compléter les information
numeériques.

(Y
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1 Topographie

Les altitudes sont renseignées par des points altimétriques du levé topo. Et précisées par pas de 1 metres:
périphérie de la zone projet. Les compositions de sols végétales et I'encombrement au sol (haies, murets etc
conduit & choisir une absorption €£0,8. Des ajustements sont faits pour les zones de stationnement et
environnements urbains avec une absorption G = 0,1.

1 Batiments
[ I KI dzi SdzNJ F LILINR EA Y 0
Kl dzi SdzNB a2y ONRBA&SSa | SO OSttSa N

i Axes routiers

[ $& ' ESa& NP dRidr SINSP ¢ RIFEY ANBSINERELS @S BRAR | INENIND SG = NHzZS F
Si RIya dzyS Y2AYRNB YSadz2NE Rdz W5 dyin /R dytz& NR §F A.02 L.
RS tloMRT S

[Sa FESa NRAzZiASNR a2yl l22dzisa |dz Y2R8tS Sy LINEO
O2NNBALRYRIY(G |dzE RAFTFSNBYyGSa SOKSI vyl IuiKOH Kl
L2 dzZNOSy (| @ & dREGALP® R 2

[ S& R2yysSSa RS (N}YTAO az2yid AaadzsSa RSa (NIXTAOA Yz
TAY 2uzZAYl wOHYLX SGS LI NI RS&a R2yys$Sa RS O02YLit3Sa

f QSOHZREOS HAHHO D
ESa NRdzi A SNA éZ)/l'fl aAwdzZ Sa | @S0 dzy N$®$L’1§YSY
Base de dommeées des revétements : mesures VI/'VL
(LAmax, température de 207, vitesse 90 ki'h)

=1 H

uo&

—

s
%E
oo

LAmax en dB(A’

&

[=:
o

22932z Tesg
= E e 2 ;' c— -?-' E = :': . = = Les sigles ont la signification suivante
5 8 @ & o H = 2 :E - & 7)) BBTM : Béton Bitumineux Trés Mince
o 2 = s = n = =2 B = [83] BBUM - Béton Binminawx Ultra Mince
m @ = S m S g m = BBDr : Béton Bituminewx Drainant

E - = = - BBSG : Béton Bitumineux Semi-Grenu

m m :‘ : Chaque point correspond a une planche. ECF : Enrobé Coulé a Froid

m M = La valeur accompagnant chaque barre est la BC : Béion de Ciment

L - moyenne de la catégorie, avec son écart type en vert. ES - Enduit Superficiel

Catégories de revétements, guide SETRA 2009, Prévision du bruitg&atite 1.

5.9.2 Parametresle calcuble propagation sonore

Les simulations sont réalisées par la méthode de calcul de la propagation sonore NMPB 2008. Compte tenu
I'étendue de l'aire d'étude, la distance maximale sour@eepteur est fixée 4000 métres. Dans le cadre des
simulations nous limitons les rayons sonores a 2 réflexions.

Les simulations (hors calage du modéle) sont paramétrées avec des conditions d'occurrences météorologiqu
favorables a la propagation sonore.
5.9.3 Cartographiesonores et récepteurs

Les cartographies sonores sont calculées a 5 metreleasus du sol. Le maillage de calcul est de 10x10 metres
et respecte la norme de représentation cartographique NF$381

1S
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Les récepteurs sonores sont placés a 2 metres en avant de la facade des batiments sensibles. Les récepte
associés au rede-chaussée sont positionnés a 2 metres de hauteur et les récepteurs associ€€tmgé
sont situés a 4,5 metres de hauteur.

5.9.4 Calage du modeéle

La mise au point du modéle numérique est faite a partir des flux de trafipfiddipalemenissisdes données
du 27/06 au03/07/2025 et des niveaux sonores de référence Bﬂksﬁtraﬁcs routiers sont complétpar des
données antérieures pour les sources de bruit périphérigles I 1 2y S RQS G dzRS ®

Niveauxsonores de | Niveaux sonores simulé
oo | référence 2024 (dB(A) (dB(A) SEEE (l2))
on LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq
(6h-22h) (22h-6h) (6h-22h) (22h-6h) (6h-22h) (22h-6h)
PF1 61,5 55,5 59,0 50,5 -2,5 -5,5
PF2 51,0 41,5 49,5 42,5 -1,5 1
PF3 42,5 39,5 43,5 37,5 0,5 -4
PF4 48,0 39,0 42,0 35,5 -6,5 -5
PCD1 52,0 - 51,0 43,5 -1 -
PCD2 37,5 - 39,5 34,0 15 -
Légende :
wXX: donnée validée (écart entre mesure et simulation inférieur a £2 dB(A)).
W : écart nécessitant des explications.
[ I &aAYdz |-ij)§2y RSa GNI}FAOaA NRdAziASNER NBft SGS LIS NIy S
f Sa yawsad NFEA YSadzN5a¢ [ Sa SOI NI am8K0O0Sa ViR BbiZPY
I OOS LIl 6f Sa G NS O 28rH.INR .40 ISyydh NB
. ASY ljdzS O2yT2NXSs S 0%4k 38S BREHALRNF Y &Y RSl IORINAE |
RS&4 YSadzaNBa o6mMKu SG RS I FrAoftS AyTfdzsSyOS Rdz 6N
/'S O2yaidlid yQ®BIBAYII A GSNATFAS LI dzNJ
- [ $CmAlGdzS €S f2y3 RS fF NHzZS RS f QhdzRI NJ I dz & dzR
NA GSNBMINE RdzZA i dzy O NHzZA G RS T2y R SYLULR NJjISfa[z 1S
RQIFdzZZAYSYGSNI I NIAFTAOASEESYSyid fSa [VS\a@SJ?dzESIac&Ef
é)\det$é a2yl R2yO LY dzAa Tl A0fSa ljdzS OSdzE NBf S¢
- [ $CaA BgeS t XYW SRS £ I 2yS LINp2SGod Siafi LIS dza S&E WIF
tSa FOUABAGSEA KdzYl A ySé Si €EI5aTIlyddS | S2E0 KRB 2 WIBY
FILAOf Sa |j d5dzKuSHEl S S S TS a
- 5SS YIFYASNB 3ISYy SN SIINE B2 oM YRINRE dzBA § 120V AN/ B Ll
AYFSNRASNI £ Hwnn GSKkK adNJ LOSY&HSY RS ORI & JINE S
I O2dza GAljdzS &AYdzZ S RS&a yAOSI| dzEzNa 2) 2 S a LIdakd € F |
d Coxpt Cn
[ S OFfl3S Rdz Y2RS8fS ydzYSNAI|jdzS Said @It ARS®
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5.9.5 Cartographiesonore 208 ¢ Période diurne (6{22h)

Scénario de référence 2025 Hauteur : 5m

LAeq 6h-22h Niveaux sonores LAeq
[ Inf. a 45 dB(A)
145 -50 dB(A)
[_150-55dB(A)
[C155-60dB(A)
160 - 65 dB(A)
I 65 - 70 dB(A)
I 70 - 75 dB(A)
I Sup. 2 75 dB(A)

(s Lee Sormea

(N -

Réf: P25B26 A Version de 20 59
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5.9.6 Cartographie sonor2025 ¢ Période nocturne (228h)

Scénario de référence 2025 Hauteur : 5m
LAeq 22h-6h Niveaux sonores LAeq
o [ Inf. a 45 dB(A)

145 -50 dB(A)
[ 50 - 55 dB(A)
[155-60dB(A)
60 - 65 dB(A)
I 65 - 70 dB(A)
I 70 - 75 dB(A)
I sup. 2 75 dB(A)

(s Lee Sormea

{ ;q 27

Réf: P25B26 A Version de 20 59
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5.10 Synthesede | 6 ®t at 1 niti al

[ S aA30S RQA YLX bitfeidans vn2nlirofemehiNd@ecdlmecomme principalsource

de bruitletraficroutier Ry a f I LI NI A SLesnizBauxiazorés el e Ssoride fRéQeBtititizR S
dQdzy Sy @A NERYY S Y SMidgné dedaxes koytiers palir fméi&nord.

Des batiments sensibl¢bgements, établissement scolaitgyrdentt | NHzS RS f Qh dzRgdNI S
séparentla zone urbaniséet le périmétre du projet globallSa y A @S| dzE RS OA NDdz |
relativement faibleg1550 véhj Sy R2dzot S &Sy a aetienifehux debadit nieSuréd sQrit dzR
inférieurs a 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne.

[ & ONHA G ROSRPNE SX¥6YIIISRBdZA DhHUINRPEAYAGS R@gus@adenes R
en période nocturne.

Le projetsesitueeh 2y S RQlI YO Al yOS a2y2NB LINBSEA&GlIYGS Y2R!

Enjeux du projet

LQA Y LX I y projel deBycbe btitnents annexest de gare routiérevaentrainer une augmentation du
trafic routier dans le quartierCette évolution pourrait dzZ3 Y Sy G SNJ t QS E LI2 Aeh pakicuher I dz
pour lesbatiments sensiblegcole et logements}n périphérie de la zanprojet et proches des axes routiers
circulés.

Par ailleurs d projet de lycééntroduit un nouveau batiment sensible dans le paysage urlmaicessitant une
viglancesulQS @2t dziA2y RS f QSELRaAAGAZ2Y a2y2NB O
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6 ETATFUTURACOUSTIQUE 5

6.1 Composition des scénarios
Les scénarios soity & LA NB & RS Sangd doRES. GNIF FAO o[ SS

OAP Econtours
12 logements

*

liots Charpak
225 logements
Scénarioactuel 2025 Scénario référence
Scénario actuel 2025 Scénario de référence 2030 (horizon de montée en charge du lycée)

Induction du trafic (démographie, logements, ZAC de I'Aiglette)
Nouveau barreau

OAP Econtours
12 logements

llots Charpak
225 logements

Scénario 1

Scénario 1
= scénario de référence + arrivée du lycée
+réaménagement rue de Parozet + prolongement chemin de Parozet

62 Donn®es doentr ®e de simul ati on

6.2.1 Projesmodélisé&

- Projet de Lycée, version mars 20EpicuriaArchitectes

- . I NNBI dz NE dzii A S NJ, ésQuisde beptémbre 20RE Ar¢higraph 3t S G S
- Chemin de Parozet

- Plan du gymnase

‘ ;g 29

Réf: P25B26 A Version de 20 59
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Implantation du projet de gymnase

NNB I dz NBdzi A SNJ RS |

30

Réf: P25B26 A Version

de

2 59
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6.2.2 Trafics routiers
[ S8 K2NAT 2ya RS aAyYdzZ I GAzy O2NNBaLRyRSyl l dzE K2 N
de mise en service

Les hypothéses de trafic2 y i A &

& dz fQ AORSS Ellés Sontlexrtapblaed tralRcS [
Yy2eaSsSy 82dM¥PfASNJSYsQ&K$NSy %)

SO tQSGdzRS | ANJ

Adaptation du modéle aougique

Pour mémoire, le modele de trafic est catians un rayon de 20@étres autour du projet, inclant lesvoiries
et batiments sesibles alentoursAfin dexprimer les variations de trafic alela de ce périmée, le modele
est étendu sur le pin d-dessousAinsi, les niveaux sonoresxprimés sont des ordres de grandsumais les
variationssonores qu@ntrainent letrafic routier aw différents horizonst stuations considéré permette de
se rendre compte des évolutions a venir.

Plan des sections modélisées

1S - :

Réf: P25B26 A Version de 2@ 5¢
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o Situation Fil De I'Egl  Situation Projet
Ne Nom brin Situation Actuelle 2025 |~ 130y peferencd (2030) - Scénario 1
Brins Vitesse | TMJA TMJA TMJA
(km/h) | (véh./j) %PL (véh./)) #PL (véh./j) %PL
1 Rue de I'Oudar 50 2132 0% 6002 2% 6370 15%
2 Rue de Parozet 50 514 0% 1229 0% 2165 20%
3 Rue de la Forét de Dissg 50 559 0% 1273 0% 755 15%
4 Rue de la Forét de Dissg 30 691 0% 1617 0% 1070 11%
5 Rue des Usiniers 30 3191 0% 2610 0% 2170 7%
6 Rue de I'Oudar 30 6337 0% 8805 1% 10000 17%
7 Rue de I'Oudar 30 5276 0% 6910 1% 8220 20%
8 Rue de Bonnarche 30 4484 1% 3513 1% 5190 20%
9 Avenue des Alpes 50 12413 4% 11472 4% 11575 4%
10 Avenue des Alpes 50 9504 5% 8486 5% 8760 4%
11 Rue de Pitegny 50 2842 2% 2757 2% 3055 6%
12 Avenue des Alpes 50 10278 5% 9906 4% 8940 10%
13 Rue Georges Charpak 30 2779 11% 2715 11% 2695 1%
14 Place du Turet 30 3604 8% 3640 8% 2645 0%
15 Rue Georges Charpak 30 1057 0% 2292 0% 2495 1%
16 Avenue de la Gare 50 11326 4% 11131 4% 9835 9%
17 Avenue de la Gare 50 11540 4% 11252 4% 9845 9%
18 Rue du Lycée 50 10251 5% 12089 4% 13555 17%
19 Avenue de la Gare 50 5676 14% 6718 12% 8785 20%
20 Avenue de la Poste 50 4063 14% 6865 10% 8855 21%
21 Avenue des Tilleuls 50 3680 16% 4541 13% 4040 19%
22 Rue de Gex la ville 30 4788 0% 7311 1% 8660 15%
23 Rue de Gex la ville 30 4785 0% 7932 1% 9485 18%
24 Rue des Tulipiers 50 0 0% 634 2% 755 38%
25 Avenue des Tilleuls 50 3685 16% 3965 14% 3605 14%
26 Rue Charles Harent 30 0 0% 0 0% 60 17%
27 Rue des Terreaux 30 0 0% 59 0% 110 23%
28 Avenue Perdtemps 30 1448 0% 1380 0% 1475 3%
29 Chemin du Crét 50 1204 0% 1170 1% 1130 4%
30 Rue de Paris 50 3326 18% 3360 17% 3255 16%
31 Rue du Creux du Loup 50 2091 0% 2336 0% 950 6%
32 Rue du Creux du Loup 50 1576 0% 1709 0% 1930 19%
33 Rue du Creux du Loup 50 1578 0% 1710 0% 1940 19%
34 Rue du Pré de I'Etang 30 665 0% 619 0% 770 0%
35 Nouvelle voie - - - - 1790 18%
36 Rue de I'Oudar 80 2135 0% 2044 0% 2115 2%
37 Nouvelle voie - - 4277 2% 5260 17%
38 Avenue des Alpes 80 9493 5% 12274 4% 12885 10%

Dans le modéle acoustique les trafics routiers sont décompdags les périodes 6B2h et 22h6h selon la
répartition observeé sur site lors des comptages routieksa part de trafic journalier, pour les véhicules légers
comme pour les poidburds, est de 95%.
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6.3 Evolution du bruit routier

6.3.1 Scénario référence 2025

Sc®nario de202
LAe6br2

* Ha ut ebmr
I Ni veaux son

| 04 sd BA)
[ 455 od gA)
505 5d BA)
556 0d BA)
[0 6 06 50 BA)
s 57 od BA)
I 7 07 5d gA)
sy 75 RA)

W Lee Sormea

- &_" v . - "»"4' ‘ ‘;?:‘v"‘

En 2025, le trafic routierde QF @Sy dzS RSa ! £ LJS4 SYyidNrAySa RSa yAode
facades batiments les plus exposés. Les autres axes routiers de la commune sont moinsavieculés
SELRAAGAZY &a2y2NER IS fflQNUEENERBY dhnerhudnie | Gd [aS/iflees autres

axes routiers présentent des niveaux sonores inférieurs a 60 dB(A) pour les batiments les plus exposés.

l'dz RNRAG RS £QsS02tS RS tINRT SO t tQSYyGNBS &dzRz f

1S 3

Réf: P25B26 A Version de 20 59
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Sc®nari o de20Z
L A e2ql-6h

# Haut eomr
4l Ni veaux son

| 014 5d A
[0 4 55 od BA)
505 5d BA)
556 0d BA)
76 06 5d BA)
s 57 od BA)
7 07 5d BA)
sy 7 5d RA)

o 8 (= Lee Sormea
9y LISNA2RS RADNYST tQSELR&AGAZY a2y2NB I dz o N
qui circule dans cette période (5% du trafic journafer) [ QSEL2 &aAGA2Y a2y 2NB
f QF Sy dzS RS& ! fLISAD t 2 diNBrieu®assldBE)NS A F ESA NP dzi
S
‘ b‘ 34

Réf: P25B26 A Version de 20 59
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6.3.2 Scénario référence 2030

Sc®nario de203
L Aebb2 B

AR
A
2
T

\
#
i,
[ =

b
3
8
o

3

% Ni veaux son

| o4 sd gA)
455 0d gA)
505 5d BA)
556 0d BA)
[0 6 06 5d BA)
G 57 od )

Ledéveloppement urbain pris en compte entre 2025 et 2030 entraine les évolutions suivantes
- . FAa4S RS n t nZIp R.06!'0 RS fQSELRAAGAZY &a2y2N
- Augmentation de +5 dB(RS LI NI Sid RQI dzi NfaugRéntation de N&IZB(AR S
f Q2dz5a0 Rdz 0 I NIEBd QzsdRiSsplisifortesdugmBratiosRdz & SOG S dzNJ R ¢
- Augmentation de +3 dB(Alr le tiemin de Parozet et le sud de la rue de la Forét de Dissé.
[ QSELR a2 Ry RE2 Y DRBIRNE RS 71 R. 0! 0 slesNlud eRdoBsey dzS
f2y3 RS I NHzS RS f Qh dERIB(NE def6QdBRA) dAns ka iud deGexdailfe2 NS S
l'dz RNBAG RS §QS02tS RS tINRT SiG t e62@BW.GINBS adzRRz f

1S 3t

Réf: P25B26 A Version de 20 59
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Sc®nario de203
L A e2g®-6h

son

BN nf45d BA)
[ 4 55 0d BA)
505 5d BA)
556 0d BA)
[0 6 06 5d BA)
s 57 0d BA)

En période nocturne, les niveaux sonores augmententégalerhe@S E L2 A A G A 2y & 2 ydBWB S
L2 dzNJ f QF @Sy dzS RS& | NPLARIBAIS NBE2 dEND ££SS aS & (idz0ANGTAS NRAESSHaNS
rapport a la situation de référence 2025.

z
z

1S e

Réf: P25B26 A Version de 20 59
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6.3.3 Scénario projet 2030

Sc®nari 02 px

2 Ni veaux son

| o714 5d BA)
455 0d gA)
505 5 BA)
556 0d BA)
76 06 5d BA)
s 57 od gD
7 07 5d BA)
s 7 5d BA)

(& Lee Sormea

La prise en compte du projet de lycée en 2@8® évoluer les niveaux sonores a la hausse par rapport au
scénario de référence 2030.
- [ QSELR&AGARZY a2y 2NB RS f QI @& yadpdrt aR &énario delrdéeence dz3
2030 approchant les niveaux sonores observés en 2025.
- [ Sa yA@SI| dzE &2y 2 NigihentdSde 8 dB(ANFHzSapporba Id situhtidzRie Méférence
2030 (soit une augmentation de 8 d¥jar rapporta 2025).
- Les niveaux sonosalans arue de Gex la ville augmentent 8edB(A) dugmentation de 7 dB{ par
rapport a 2025).
-1 fQ2dz2Sail Rdz oAbt Tes rdreadxSonbres adgmentRiEBAB(A) (augmentation
de 10 dB(A) par rapport a 2025)
- Le long du chemiret la rue de Parozet les niveaux sonores augmentent @edB(A)(soit une
augmentation de 10 dB(A) par rapport a 2025)

En situation projet 2030, les niveaR QS ELIZ aA A2y &2y 2NB RS &la mNdsany Sy i
compris entre 65 et 70 dB(Apurf I NHzS R E dANQ K @RIGISY dzS RSa ! £ LI1Sa S
a2y2NBa az2yid RS f Q2 NR bt ruBds Paronet aRle atredudde la 2AddMjlette3es O K S
YAOBSIdzE d2y2NBa a2yl OBRS |jidA2 SRANS ORY T@NXRBR. Oy OSNY
infrastructure nouvelleenzonR QF Yo A I YOS & @eliraNeBdBY).2 RS NB S

‘ ;\ 37

Réf: P25B26 A Version de 20 59
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' dz RNRAG RS t Q803 eiNRSudsamesiafidchent de 65 dBD&S niveaux sonores
LY dza St S@Sa | dz RNZ A line ot ¢ms sofhaitaldefe seuificltifuie Wi podt@@rtul A NX
bruit étant de 70 dB(A) en périedliurne).

Sc®nar i 02 p¥
L A e2g&-6h

L3S

Haut ebmr
Ni veaux son
N 074 5d BA)
455 0d 8A)
505 5d BA)
556 0d BA)
076 06 5d RA)
Bl 57 od BA)
7 07 5d BA)
B s . 7 5d BA)

R Lee Sormea

S SAB* - YN e |
Les augmentations sonore®latives explicitées en périodediume & QI LILJX A lj dzSy d  $3Ft S
y2OidNYySo Lt Sy NBadA.GS t QSELRAAGAZY &2Yy2NB &dz ¢

%

9y &Aldzr A2y LINR2SG wnonz €S48 yAgSlIdzE RQSELRA&A
O2YLINR& SyidNB pp S cn R.6!0 tF Nz RS f QhdzRI N
A2y2NBa az2yid RS wurdcNdRiBe dRBarozetet IRbadehuw)d® la 72 lette, les

YADSI dzE az2y2NBasnaRyidv! RS bznl}j\]ézb\l.ﬁérﬁﬁ O2y FT2NXS 02y
AYFNI &40 NHOGdzNB y2dzoSt t S Segeul a5y BARQI YOA yOS &2y 2N

6.3.4 Augmentations sonores

Les évolutions sonores entles différentes situations sont explicitéssr carte:

- Evolution entrda situation de référence 2025 et la situation de référence 20802030¢ ref 2025),
- Evolution entre la situation de référence 2025 et la situation projet 2030 (projet 20802025).

Entre 2025 et 2030, en situation de référentas principales augmentations sonores sont identifiées sur le
barreaude laZzZAde ® 8t SGGS SiG t1 NHzS RS f QhdzRI N¥hemikué §e 2 dz
Parozet et la rue de Gex la villees augmentations sonores proviennent du trafic induit en lien avec le
développement urbain.

ISa yAGSIdzE a2y 2NBa R Snpddnts @8x00énts Badsile ténfpd d6lés sddda@os. Sy |

1S =t

Réf: P25B26 A Version de 20 59
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AAAYENN
Evol uti
LAe6q-2.(d_

bn ent“r e‘ sZ ®@2adatr iro®fr@I0 X
i f

7 Ha ut ebSmr

| Niveaux son
B o784 B

[ 77 -4d gA)

37 -2d BA)

-1 +1d BA)

+27 +3d BA)

447 +7d @A)
s,y +8d RA)

(& LeeSormea

N\

"t

Evol ution entre
LAet2 B(di f f & ence
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Entre 2025 et la situation projet 2030, les principales augmentations sonoreseobdzy’ I NJ YR 82 Y 0 |
routiersRS I @AftS RS DSE RIya S &SKeniSrdeNk P2l deRi8 o
Gex la villeen raison de la diffusion des trafics routiers induits par le projet de Jyoéaforcé par le
développement urbain considéré en situation de référence.

6.4 Exposition des batiments projetées

Les facades du lycée sont peu expasa@e bruit routier en raison du retrait des batiments par rapport aux
axes routierscirculés Seuk la fagade ouest du batiment au neoliest (enseignement professionnel
Ateliers)esSELI2 4SS t RS& yADSI dzE &2y 2 NB & er&isori da gapdaxdiidié R S
avec le base@lla rue deParozeimodifié pour leprojet. Il conviendra donc queette facadedu batiment prévoit

un isoementacoustiqueminimal de 30dB(A) / S LR Ay (G yQSad LI & dzyS NBSE
YAYAYIlf LJ2 dzNdsérent ésgjusiSmert 089 dB(a) \isivis des brui extérieurs.

Les logementslu lycéeprojeté au nordest sont trés peu exposés car positionnés derriere le lycée-vis
des axes routierd, S O NHzZA G RS f QSO2dz SYSy (i Rdz NUHzA & addrisde RS
secteur.

LegymnasE y QSaid LI & dzy oNGAYSyd OflFaas O2aavditréutey aic
serafaible.

6.5 Bruit des é quipements d es batiments projetés

Les équipements techniques du lyatedu gymnase&evront respecterd réglementation acoustiqueelative
au bruit de voisinagefin de limiterle bruit issu de leur fonctionnement qui serait audible dans le voisinage.

6.6 Approche réglementaire des projets routiers

Le projet de gare routiéregpeut étre vu comme und 2y S RS aidl GA2yySYSyidio L
réglementation acoustique particuliére.

Le projet de barreau de la ZA de\@lette correspond A unél Y F NI & (0 NHzO G dzZNB  y 2 dz@S ¢t €
sonore préexistante modéré&s  ya S OFa RQdzyS ONBFGA2Y RS @2A
LINBSEA&GHYGS Y2RSNBST fI O2yiNRGdzZiAzy &a2y2NB RS

aSyairotsSa t v
9 LAegbHH HK X cn R.O0! 0 LRdzNJtSa t23SySyda Sid Silo
1 LAeq22c K X pp R. 6! 0 LIRdz2NJtSa t23SySyidao

Dans le cas présent, le projet est éloign“é de batiments sensthiesas de batiments sensibles qui viendraient
AQAYLE ' yiSNSa2 ORFEINMASENE OSAtf{ SNRBY(d L RAYSyaizy
batiment.

Le projet duprolongement duchemin de Parozetorrespond a unenfrastructure nouvelle en zone
RQIFYoAl yOS &2y2NB . LB&Er/ealxa sohosten Sfacade? &tSigtdEnS les maximum
réglementaire (60 dB(A) en période diurnp)QA Yy F NI & (0 NHzOG dzNB  y'S LISdzi LI dza
pour garantir un contibution sonore conformea moins de mettre en placene solution pour réduire

f QSELI2 &A (A 2 yineadéduftdrNdd la Gtesye¥a 80 km/h.

Pour les axes routiers existants qui seraient affectés par une augmentation significative du (raficde
f QhdzRF NE NHzS RS t I MPIfS0NENZS YR (DERE 2% o RAEA TGS y S

i \‘
i
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sonore speécifique hormis la définition des points noirs brliAdgq 6kH HXK70 dB(A)et LAeq22h
6h>65dB(A) qui ne conviennent pasout a fait dans le cas présent (car adaptés a des secteurs
historiguement bruyants qui le deviennent encore plus).

Il est éventuellement possible de fixer comme objectif, la volonté de préserver ce quartier de Gex en zont

RQFYOAlIYyOS a2y2NB Y2RSNBS | SO fSa aSdzata adza gty
1 LAeq6lH HKS5RK @! 0 LJ2dzNJ £ Sa t23SYSyda SG sSilrofAraas
1 LAeq 22kc K 60#B(A) pour les logements.

Les simulationmontrent que ces seuils sont partiellement dépassés, notamment en période diurne pour une
partie deshabitations de IaNHzS RS f Qh dzRI NJ ¢ f Scint akdésdud delGINIBMXK |&rde diR S |
Gex laville (les plus proches sontagessus de 70 dB(A)).

Lavitesse de circulation pourraditre abaisséeu maintenuea 30 m/h aux abord dulycéecommela rue de
|I®@udaret la rue de Parozemais aussilansle chemin de Parozet & prolongement projetéll en résulterait
une diminution de-3 dB(A) pour laue de Dudaret -2,5 dB(A) dans le prolongement du chemin de Peatro
La ruede Gex la ville étant déja a 30 kmla proposition ne permet pas de diminu&@xpositionsonore.

6.7 Mesures ERC

V Impacts bruts
Le bruit induit par le projet est de 2 natures, le trafic routier liéfanctionnement di projet airsi que
IQ S @S wriitdiESfonctionnement des batimentu projet

Le trafic routier prévisionnel sur les voies de dessddda ville de Gegntraine une augmentation sonore
importante par rapport a la situation actuelle 202%s principales augmentations sont relevées sur des axes
actuellement peu circuou mis en servicen accompagnement du projet. G SNX'S> I NHzS
NHzS RS DSE I @AttS LI aasSyi SgyvaySogali yesey O8ak
[ S 0 NXzA G RQIFI OGAGAGS S§ batents idjgtds pduajf yeS pfdpahér dansi & dz
f QSYOGANRYYSYSyldod /2YLIIS &8y ®&QBSE I 0If ALDBEENSHE GBprojet®r If
de lycée il convient de maitriser particulierement les émissions sonores issues du fonctionnement des
batiments.

V Mesures d'évitement et de réduction
Les projets ddnfrastructures routiéres (nouvelle ou eraménagement sur place) sb soumisa des seuils
réglementaires afin de limitef@xposition des batiments sensibles au bruit routi@écret n° 9522 du 9 janvier
1995relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports terrestiarsété du
5 mai 1995elatif au bruit des infrastructures routiergs

Les émissions sonores issues @edldtzA 0 & RQSI dzA LISY Sy (i d&sonReénéadréesNpani 1y Sy
réglementation francaise en matiére de bruit (décret du 31 aodt 2006 relatif a la lutte contre les bruits de
voisinage).

Dans le cadre dalconception du lycée, cette problématique est prise en compte dans le dimensionnement
80 tQ2NRSY (Ll (A 23viskbaisinadpdzi LISYSY G4 Oha

[ QA y Ol Gff de2ly3aS RS& (NI yaLl2 NI &pehmittia8 defdduirdatisculationetl @
le bruit routier qui en est issu.

En cas d nuisances liées au bruit routier, la vitesse pourrait étre abaissée a 30 km/h sur un nombre plus
important de sections routieig avec la difficulté de faire respecter la mesure.
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V Impacts résiduels
[ QAYLI OG NB&aARdZSt @léqupememst 8402 gy RSB Rzl & 0 NS {id A RB
conforme a la réglementation francaise.

Cela concerre égalemente bruit routier,présent mais conforme awseuils réglementaires

V Mesures de compensation
Sans objet.
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7 (GONCLUSION 5

AGS RQAYLIX FyilGA2y Rdz LINP2SG aS aAidzS RlIya d
NHzA G €S GNI FAO NEdzii A S NESniieauysbnofed relevdls bt keprésantaits R
RQdzy SYQGANRBYYSYSYy(d daNBFIAY LI A&ASE St2A3yS RSa I E
554 ONGAYSyla aSyairofSa o6ft23SySyidaz SitrotAraaSySy
séparent la zone urbanisée et le périmétre du projet globas hiveaux de circulation somt dz2 2 dzNR Q
relativement faibless Mmppn @SKke Sy R2dzonfS aSya &adzNJ £ NHZS F
inférieurs a 65 dB(A) en période diurne et 60 dB(A) en période nocturne.

[ § ONHzA (G RQSO2dzZ SYSyid RS f QhdzRIFNJ S&dG LISNbedz £ LINE
en période nocturne.

Le projetsesitueeh 2y S RQIF YO Al yOS a2y2NB LINBSEA&GlIYyGS Y2R!

N

wm U
O Qx

o
<

Led&®@St 2 LIISYSyYy G dzND I Ay (stéhaBadéfErehce 20@hald Un@ aligmematiom des
niveaux sonorepar rapport 8 2028 LINA Y OA LI £ SYSy i & dzNJ f, I8 ruget [NdNgnindz R
RS f QhalzitdjeNde lycéeentraine des augmentations sonores supplémentaires; les axes
précédemment cités mais également sur la rue de Gex la villepevllengement du chemin de Parozet.

Les niveaux sonorasbservés dans le scénario projet 2030 sont importants pour les axes routiers les plus
circulésavec le seuil de 70 dB(A) en période diurne dépassé en f&at&le 0 NG A YSy (i a LJ2 dzNJ f
SG tF NHzS RS DSE fF @GAftSd t2dz2NJ £ NHzS RS f QhdzRlI
périodediurne.] QSY i NBS &dzR RS f Q BHEB{ASen pdricd@diudé. Said SELR a
En période nocturng22h6h)x f QA YLJ Ol Rdz o Nigiafidatif daRlelzirdjeSdelly&@é induity 2
principalement des circulatiorde jour.

Le développement urbain combiné au projet de lycée entrainehasseh YLI2Z NI yiS RS f QS|
dans le quartierA défaut de réduire le trafic routier, la vitesse de circulation pourrait étre abaissée a 30 km/h

I FAY RS NBRdzA NB f QS E LIEéta niesieest pefidentd gour la NaS@Plidar laxud y & A
de Paozet, lechemin de Para et sont prolongerent.
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Bamees ]

Annexe 1 : Définitions et rappels des termes acoustiques utilisés

- Pression acoustique préée par la source de bruit en un point spécifié a proximité de la source, exprimée en
Pa (Pascals).

- Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A :

1
Laear= 10 g7k | (p2 (0P Adlt en dB(A)
ou p = pression acoustique de référence = 20uPa.

TY GSYLA RQAYGSANIGA2Yy o6m aSO2y RSO
AY LRYRSNIGA2Y ljdzA NBLINRPRdzZA G 1 LISNODSLIWIA2y RSa a
Le niveau de bruit moyen équivalent e$tS y A @Sl dz 42y 2NB LI2YRSNB ! 6

KdzY AYySO ljdzA = adzNJ £ RdzZNBS O2yaARSNBS:E L}2aasRS

bruit instantanés.

QX

“ A L LA

/| QSaiG OSGGS @FtSdzNJ ljdzA  Sad LINRAS LJ2dzNJ ljdzk yGATFAS
sonometres intégrateurs et est exprimée en dB(A).

- Indice fractile LXou X est la valeur du niveau sonore dépassé pendant X% du temps de mesure.

L90 équivaut au niveau sonore dépasseé durant 90% du temps, sur la période considérée. Il correspond au br
RS T2yR adGlrofS LINBaSyid RlIya fQSYy@ANRYYySYSyd Sa 7
[ pn Y O2NNBaLR2yR t fI YSRAIYS oR&akys RARVSKI RIS
médiane). Le L50 est un compromis entre les niveaux soff@itdes et les niveaux sonores plus éleves.

L10 : rassemble les plus forts niveaux sonores rencontrés.

- Définitions:
Lebruit résiduelY S&G O2yadGAGdzS RS tUSyaSyofS RS&a oNXzA
extérieur.

Qx¢

Lebruit ambiant : estcomposé du bruit particulier en cause et du bruit résiduel constitué par I'ensemble des
bruits habituels, extérieurs et intérieurs, dans un lieu donné, correspondant a I'occupation normale des locau:
et au fonctionnement normal des équipements.

L'émergence est définie par la différence entre le niveau de bruit ambiant et le niveau de bruit résiduel.
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Annexe 2 : Evaluation des conditions météorologiques

Les conditions météorologiques peuvent influer sur le résultat, de deux maniéres

par perturbation du mesurage, en particulier par action sur le microphione

lorsque la (les) source(s) de bruit est (sont) éloignée(s), le niveau de pression acoustique mesuré e
F2yOilAz2y RS&a O2yRAGA2ya RS LINRBLI3IAFGA2Yy fASSa
AYLRNIGFY(GS [jdzS fQ2y aQSt2A3yS RS I a2dz2NOSo

| 2y &A RSNBNI RSdzE sbugcglBcepteRrQSt 2 A Iy SYSy i

f <40m@SNARFASNI ljdzS 1 @AdSaasS Rdz oSyd Sad FlL Ao
effectuer les mesurages ou bien des mesurages hors norme,

1 > 40 m: procéder aux mémes vérifications quedeissus. Indiquer les conditions de vent et de
température (conditions appréciées sans mesure, par simple observation) selon le codpgiEsci

Ul: Ventfort (3 m/s a5 m/s) contraire au sens source/récepteur

U2: Vent moyen a faible (1 m/s a 3 m/s) contraire ou vent fort, peu contraire

U3: Vent nul ou vent guelconque de travers

U4: +Syih Yz2eSy t FLAo6fS LERNIKyG 2dz @Syd F2NI LISdz
U5: Vent portant.

T1:  Jour et fort ensoleillement et surface séche et peu de vent

T2:  Mémes conditions que T1 mais au moins une est non vérifiée

T3:  Lever du soleil ou coucher du soleil otemps couvert et venteux et surface pas trop humide
T4 Nuit et «<nuageux ou vens ;

T5:  Nuit et ciel dégagé et vent faible.

[ QSadAYIFGA2Y ljda €t AGFGADBS RS f QAYyTFE dzSyOS RS
dessous

ax
O
N
<,
Pl

Ul | U2 | U3 | U4 | US

"

T2 | -- - - z +
T3 | - - z + +
T4 | - z + + | 4+

+
+

"~ Il - Il
-- Conditions défavorables pour la propagation sonore

- Conditions défavorables pour la propagation sonore

Z Conditions homogenes pour la propagation sonore

+ Conditions favorables pour la propagation sonore
++ Conditions favorables pour faopagation sonore
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Fiche de mesure - 24 heures

PF1 Ville de Gex - Projet de lycée, gare routiere et annexes
Date: 26/06/2025 Lieu:
Heure de pose : 14h30 506 Rue de I'Oudar, 01170 Gex

Réalisé par: Thomas CONSTANTIN

Durée : 24h Hauteur sonométre: 2m
Identification du sonométre Calibration avant Calibration aprés AendB
Fusion n°14229 de 01dB -0,5 0,5 1,0
Position cartographique Photo du point de mesure

Site du point de mesure Conditions météorologiques générales
Type c.|e site Secteur residentiel Période Vent __ e
Facade du point de mesure Nord Force Direction
Hauteur batiment R+1 ("}
Type de sol Herbe our amjs £ e
Etat du sol / Hygrométrie sec - s Sud o)
Description de la voie
Identification RD601 Etat météorol Iogique
Nombre de voies 2 Conditions défavorables a la
= n Jour U3-12 :
Type de revétement Enrobé propagation sonore
Etat de su'rft?ce Moyen Nuit U3-Ta Conditions f?vorables ala
Hygromeétrie sec propagation sonore
Description du trafic concomitant
TV %PL
6h-22h 1609 0,3%
Débit .
22h-6h 88 0,0%
Total 1697 0,3%
Allure de circulation Constante
Vitesse réglementaire 50 km/h

Référence : A/FM/BE/CT

Indice : BPE

(sLee Sormea

Date de validation : 25/07/2025

Version - V1

46

(e

Réf: P25B26 A Version de

2®
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Fiche de mesure - 24 heures

PF1

Ville de Gex - Projet de lycée, gare routiere et annexes

Validation des mesures selon o norme NF § 31-085 « caractérisation et mesurage du bruit routier »

Répartition « gaussienne » du bruit di au trafic routier Début d
période
73,0 14:30 | 4.4
= 1530 | 232
E 05,0 16:30 | 15
= 55,0 17:30 -2,3
5 1E:30 -1,0
g 45,0 1930 | 28
= e 2], TIES 2030 | 65
; 35,0 - 2130 | 33
e | Ao, GAUSS 1 -
= 2730 | 41
25.D T T T T T T T T T T T T T 1 23-30 z'u
g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 &8 8 8
4 2 &5 &8 B #4 8 8 & 8 8 2 4o 2 A
d= L.ﬂnq base Lﬂegﬂu.m
si d <0 dB(A) : révélation d’un trafic intermittent ou urbain discontinu (ne remet pas en 0430 |15
cause |a validité de la mesure), nSfau 4,2
si mesures validées, ;::E 3.7
si d=>1 dB(A) : présence de sources anormalement bruyantes ou de bruit parasite. Il faut ﬂ-Bi:EI-EI ﬁ
contriler I'apparition de bruits accidentels. T as
1030 | 48
11:30 | 4,0
1230 | 53
1330 | 3,7
Cohérence entre Ly, et trafic ::.':E E
65,0 14:30 2.6
500 }v"“'l" N St Palay | [5w o
= 16:30
g 550 %’F T30
- 20,0 18:30
e ' -
g 45,0 V \-‘! e | Apg, MES, jOUT :::;E
% 40,0 ~i=LAeq, calc, jour 21;3|:|
| AEq, MES, NUit -
> 35,0 st | A2, calc, nuit ii:;g
30.‘] 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 -
0030
S 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8§ g |f==
L | = (1= o0 =1 [ ] (=1 i = (1= o0 L= L | = Lt=] _
03:30
Quiin + E . Qpri o330
Laeq.eateuteh = Lasqrar + 10 log (Q +E.Q 05:30 1,1
VL.réf - PLréf 0630 3,”
d= ILﬂﬂp‘nsl.liJh - Lﬂﬂy:du.liJhl 07:30 0,9
) _— . 0830 | 041
pour chague heure, si d- explications sont données. 5930 17
Trafic quasi nul en période nocturne, la coherences n'est pas exploitable sur cette période. 13:30 0,7
1130 | 05
1230 | 03
1330 | 11
Référence : AfFM/BE/CT "o 25/07/2025
Indice : BPE I!’ LeeSormea Version : V1

47

(Y

Réf: P25B26 A Version de 20

59
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B mE P ahedh i BT b v i i TR i A i

IREEEEEER: | Période diurne  Période nocturne

Commentaires et observations :
Presence d'un bruit de fond a 53 dB(A), due a I'equipement d'un riverain. La source de bruit principale vient de la rue
de 'Oudar.

Miveaux sonores exprimées en dB(A). Début période Laeq Lo0 L50 L10
26/06/2025 14:30 52,9 52,7 542 62,0
Niveaux sonores « bruts » 26/06/2025 15:30 61,7 52,7 540 62,9
Période | LAeq| L90 | L50 | L10 26,/06/2025 16:30 54,3 52,7 547 67,3
&h-22h 618 | 52,2 | 53,1 | 62,7 26/06/2025 17:30 03,8 52,9 55,2 67,8
22h-6h 55,3 | 52,4 | 53,1 | 53,6 26,06/2025 18:30 53,8 53,0 56,9 67,5
24h 605 ) 523|531 612 26/06/2025 19:30 6l.2 529 547 62,0
26,/06,/2025 20:30 50,6 52,7 52,9 57,1
Miveaux sonores # corrigés » 26/06/2025 21:30 56,3 52,8 52,9 54,1
Période LAeqg | L9D L50 L10 26,/06,/2025 22-30 57.4 529 53,0 55,1
&6h-22h 618 ) 52,2 | 53,1 | 627 26/06/2025 23:30 55,0 529 53,0 53,2
22h-6h 55,3 | 52,4 | 53,1 | 536 27/06/2025 00:30 54,9 53,1 53,1 53,3
24h 605 ) 52,2 ] 53,1| &03 27/068/2025 01:30 53,8 53,1 53,1 53,2
27/06/2025 02:30 53,9 53,1 53,1 53,2
Vue depuis le point de mesure 27/08/2025 03:30 53,6 53,1 53,2 53,3
| = 27 /06,2025 04:30 55,8 51,4 52,0 57,7
27/068/2025 05:30 57.7 516 52,2 56,5
27/06/2025 06:30 61,8 51,4 51,8 59,6
27/08/2025 07:30 6l.3 514 524 62,1
27 /06,2025 08:30 52,4 52,3 52,9 63,3
27/08/2025 09:30 58,9 522 52,5 60,0
27/06/2025 10:30 50,8 52,2 52,4 59,5
27/08/2025 11:30 6l.3 523 52,7 60,8
27/06/2025 12:30 80,9 52,1 52,3 59,2
27/08/2025 13:30 59,9 522 524 59,8
Période totale 50,5 52,2 53,1 60,3

Reference - A/FM/BE/CT ) 25/07,/2025

————rr (w'Lee Sormea —
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Fiche de mesure - 24 heures

PF2 Ville de Gex - Projet de lycée, gare routiere et annexes
Date: 26/06/2025 .
Heure de pose: 13h55 Rue de Parozet; 01170 Gex
Réalisé par: Thomas CONSTANTIN
Durée : 24h Hauteur sonométre: 1,8m
Identification du sonométre Calibration avant Calibration aprés AendB
Fusion n°14230 de 01dB8 0,0 0,9 0,9
Position cartographique

Site du point de mesure Conditions météorologiques générales
T i i lai G t
ype ('le site Batiment Scolaire Période Ven ' . T
Fagade du point de mesure Est Force Direction
Hauteur batiment R+1 m
Type de sol Herbe A0 Zmys - e g
Etat d I/H atri Se
at du sol / Hygrométrie C ik i e Sud \ﬁ
Description de la voie
Identification Rue de Parozet Etat météorologique
Nombre de voies 2 Conditions homogénes a la
= - Jour U4-T2 E
Type de revétement Enrobé propagation sonore
Etat de su'rfa.ce Moyen Nusit U3-T4 Conditions f-avorables ala
Hygromeétrie Sec propagation sonore

Description du trafic concomitant

v %PL
6h-22h 1026 0,7%
Débit -
22h-6h 105 0,0%
Total 1131 0,6%
Allure de circulation Constante
Vitesse réglementaire 30 km/h

Référence : A/FM/BE/CT

Indice - BPE

(s*Lee Sormea

Date de validation - 25/07/2025

Version - V1

(Y

49

~—

Réf: P25B26 A Version

de

2®

59



GEXC PROJET DE LYGBEBRE ROUTIERE ET ANN

ETUDEDIMPACTACOUSTIQ!

Fiche de mesure - 24 heures

PF2 Ville de Gex - Projet de lycée, gare routiere et annexes

Vaolidation des mesures selon la norme NF 5 31-085 « caroctérisation et mesurage du bruit routier »

Répartition « gaussienne % du bruit di au trafic routier

75,0

ZF 650

&

2 550

g 45,0

a 1m0 L e | A2, MeS

E ' | Ao, GaUSS 1

= 25|U T T T T 1 T T T T 1 T T T 1
g8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 g8 8 8
8 ¥ 2 2 8 § 8 8 3 &8 8 &8 8§ % 3

d=LA=qbu_Lm.eq,Gum

si d = 0 dB(A) : révélation d’'un trafic intermittent ou urbain discontinu (ne remet pas en
cause la validité de la mesure),

5|—mes ures validées,

si d=1 dB[A) : présence de sources anormalement bruyantes ou de bruit parasite. Il faut
contraler I'apparition de bruits accidentels.

Cohérence entre L., et trafic
65,0
600
< 550 A
5
= 500
E r
E 45,0 - -l-LAeq,meanur
E 400 - wffle| Aeq, calc, jour
= 350 - ===lAeg mes, nuit
z —H—LAeq, cale, nult
SUﬂ T T T T T T T T T T T T 1
EEEEEEEEEESEEEE
[ ] =] L] = 1=} =n] [ L | = w
ll-l ll-l (o] — i — -

Qvin + E.Qprp )

Lﬂeq.cnlculth = Lﬂeq.ril’ + 10 IUE (Q\'l.rdf +E QFL &
¢ . T

A = 1 g et — Lo csicasin

pour chague heure, si d- explications sont données.

Le trafic est faible sur I'ensemble de |a journée, la coherence avec le trafic est partiel.

Référence : A/FM/BE/CT ) 25/07,/2025
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IREEEEER:  Periode diurne  Période nocturne

Commentaires et observations :

Un pica 100 dBiA) a éte eliming a 11h37, aucune autre perturbation n'a eu lieu pendant la mesure. Declenchement
d'un equipement a 00h00 generant un bruit de fond d'environ 37 dB(A). Les sources de bruit principales sont
I'activité sur le parking et la circulation sur la rue de Parozet.

Miveaux sonores exprimes en dB(A). Debut période Laeq LoD L50 L10
26,06,/2025 13:55 455 42,3 45,2 52.6

Miveaux sonores # bruts » 26/06/2025 14:55 53,4 432 48,6 55,8
Période | LAeq| L90 | LS50 | L10 26,/06/2025 15:55 57,9 442 459 52,3
gh-22h 51,1 | 402 | 443 | 514 26/06/2025 16:55 515 41,8 453 52,9
22h-6h 413 | 355 | 364 | 435 26,06,/2025 17-55 53,2 42,2 456 516
24h 496 | 39,2 | 43,1 | 50,0 26,/06/2025 18:55 47,0 41,6 446 43,0
26,/06/2025 19:55 456 39,2 433 48,0

Miveaux sonores  corrigés » 26/06/2025 20:55 4571 35,5 403 47,0
Périnde LAeq | L90 LS50 Li0 26,/06/2025 21:55 430 32,7 36,1 419
6h-22h 51,1 ) 402 | 443 | 514 26/06/2025 22:55 39,6 32,6 36,7 421
22h-6h 413|355 | 384 | 435 26,/06/2025 23:55 30,8 373 32,9 415
24h 4951 375 | 426 | 498 27/06/2025 00:55 394 375 384 40,8
27/06/2025 01:55 39,3 37,6 385 40,7

Vue depuis le point de mesure 27/06/2025 02:55 39,5 35,9 37.6 40,1

- 2 27,/06/2025 03:55 35,8 371 38,1 42,0
27,/06/2025 04:55 452 40,1 431 47,6

27/06/2025 05:55 431 426 453 49 6

27,/06/2025 06:55 46,7 39,8 434 48,3

27,/06/2025 07-55 53,2 41,9 453 52,6

27,/06/2025 D8:55 50,0 40,6 434 51,7

27/06/2025 09:55 439 40,2 42 2 457

27/06,/2025 10:55 516 40,6 433 499

27/06/2025 11:55 451 39,9 423 46,2

27/06/2025 12:55 452 355 42,0 45,3

Périnde totale 49,5 37,5 42,6 49,8

i='Lee Sormea




GEXC PROJET DE LYGBEBRE ROUTIERE ET ANN

ETUDEDIMPACTACOUSTIQ!

Fiche de mesure - 24 heures

PF3

Ville de Gex - Projet de lycée, gare routiere et annexes

Date: 27/06/2025 Lieu:
Heure de pose: 14h20 46.339678, 6.069160
Réalisé par: Thomas CONSTANTIN
Durée: 24h Hauteur sonomeétre: 1,5m
Identification du sonométre Calibration avant Calibration aprés AendB
Fusion n°14230 de 01dB8 0,7 0,8 0,1

Position cartographique

Photo du point de mesure

Site du point de mesure Conditions météorologiques générales
Type t.ie site Champs (Site futur Période Vent — i
Facade du point de mesure - Force Direction
Hauteur batiment - ™
3
e s Jour 3m/s Sud Ouest >
Etat du sol / Hygrométrie Sec
/ Hve Nuit im/s Sud Fa™N
Description de la voie
Identification - Etat me'téorologique
Nombre de voies - Conditions défavorables a la
= Jour U2-12 ¥
Type de revétement Herbe propagation sonore
Etat de su'rfa-ce - Nuit U3-T4 Conditions f.avorables ala
Hygrometrie Sec propagation sonore

Référence - A/FM/BE/CT

(»Lee Sormea

Date de validation : 25/07/2025

Indice : BPE Version : V1
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